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P7 TA(2012)0495

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Unii Europejskiej ***I
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wniosku dotyczacego
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspélnych zasad przydzielania czasu na start lub

ladowanie w portach lotniczych Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona) (COM(2011)0827 - C7-0458/2011 —
2011/0391(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: przeksztalcenie)

(2015/C 434/43)

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2011)0827),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z ktérymi
Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C7-0458/2011),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 28 marca 2012 r. ('),
— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 18 lipca 2012 r. (%),

— uwzgledniajac Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej uporzadkowanego
wykorzystania techniki przeksztalcania aktéw prawnych (%),

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 9 maja 2012 r. skierowane do Komisji Transportu i Turystyki zgodnie
z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 oraz art. 55 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0379/2012),

A. majac na uwadze, ze grupa konsultacyjna stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji stwierdzilta, ze
omawiany wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz
majac na uwadze, Ze w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepiséw wezesniejszych aktéw z tymi zmianami
wniosek zawiera proste ujednolicenie istniejacych tekstow, bez zmian merytorycznych,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia grupy konsultacyjnej stuzb
prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisj;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje przewodniczacego do przekazania swojego stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom panstw cztonkowskich.

()  DzU.C181z21.6.2012,s. 173.
() DzU.C277213.9.2012, s. 110.
()  DzU.C77z283.2002,s. 1.
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P7_TC1-COD(2011)0391

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 12 grudnia 2012 r. w celu
przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr ...[2013 w sprawie wspélnych zasad
przydzielania czasu na start lub lgdowanie w portach lotniczych Unii Europejskiej (Wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowiac zgodnie ze zwykta procedura ustawodawcza (°),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspélnych zasad przydzxelama
czasu na start lub lagdowanie w portach lotniczych Wspélnoty (*) zostato kilkakrotnie znaczaco zmienione (°).
Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, rozporzadzenie to nalezy
przeksztalcié.

) Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 w decydujacy sposéb przyczynito si¢ do stworzenia wewnetrznego rynku
lotniczego i do rozwoju stosunkéw miedzy Unia Europejska, jej panstwami czlonkowskimi i pafstwami
trzecimi, zapewniajac dostgp do przecigzonych portéw lotniczych Unii w oparciu o neutralne, przejrzyste
i niedyskryminacyjne reguly.

3) Niemniej jednak istnieje rosnaca dysproporcja miedzy ekspansja systemu transportu lotniczego w Europie
a dostepnoscia odpowiedniej infrastruktury portéw lotniczych spelniajacej to zapotrzebowanie. W wyniku
tego wzrasta liczba przecigzonych portéw lotniczych w Unii .

(4) System przydzielania czasu na start lub ladowanie ustanowiony w 1993 r. nie gwarantuje optymalnego
przydzielania i wykorzystywania czasu na start lub ladowanie, a wigc wykorzystywania przepustowosci portu
lotniczego. W kontekscie rosngcego zageszczenia ruchu lotniczego i ograniczonych mozliwosci przyszlego
rozwoju infrastruktury duzych portéw lotniczych przydzialy czasu na start lub ladowanie stanowia zaséb
deficytowy. Dostgp do tego rodzaju zasobéw ma kluczowe znaczenie dla §wiadczenia ustug transportu
lotniczego i dla utrzymania skutecznej konkurencji. W tym celu mozna zwigkszy¢ efektywnos¢ przydzielania
i wykorzystywania przydzialéw czasu na start lub ladowanie poprzez wprowadzenie mechanizméw
rynkewsyeh wymiany przydzialéw czasu na start lub lgdowanie, gwarantujac jak najszybsze udostepnianie
niewykorzystanych przydziatéw czasu na start lub ladowanie zainteresowanym przewoznikom, w sposéb
przejrzysty i przy wzmocnieniu zasad stanowigcych podstawe systemu, zar6wno odno$nie do przydzxelama
i wykorzystywama przydz1a}ow czasu na start lub ladowanie jak i zarzadzania nimi.

Ponadto wazne jest utrzymanie dostgpu do duzych portéow lotniczych z regwnalnych
portow lotmczych gdzie takie trasy majq kluczowe znaczenie dla gospodarki danego regionu. Zatem

wqtpltwosa zwu;zane b4 efektywnym przydzwlamem czasu na start Iub lqdowame odpewiadajg—petrzebie

aﬁke)*muszq byc nadal rozwazane w odmeswmu do komecznosa ochrony zewngtrznych korzysa b4 uslug
transportu lotniczego, a w szczegélnosci wartosci, jakg tworzq dla regionéw europejskich. [Popr. 1]

Dz.U. C 181 z 21.6.2012, s. 173.

Dz.U. C 277 z 13.9.2012, s. 110.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 grudnia 2012 r.
Dz.U.L 14 z 22.1.1993, s. 1.

Zob. zakacznik 1.
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(5) Konieczne jest zatem wprowadzenie zmian w systemie przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Unii.

(5a) Odnosna teoria i orzecznictwo nie wypracowaly dotychczas w wyczerpujgcy sposéb prawnej definicji pojecia
przydziatu czasu na start lub lgdowanie. Warto juz teraz wysungc hipoteze, Ze wykorzystywanie przydziatu
czasu na start i lgdowanie w interesie publicznym, zatem dobra niebgdgcego dobrem publicznym sensu
stricto, moze stanowié gléwne kryterium w perspektywie przyszlej prawnej definicji tego pojecia. Wskazane
jest zatem sformulowanie definicji przydzialow czasu na start lub lgdowanie, ktéra sankcjonuje fakt, ze
mogq one by¢ przedmiotem prawa, i reguluje ich przyznawanie. [Popr. 79]

(6) Przydzielanie czasu na start lub ladowanie na przecigzonych portach lotniczych pewinne musi nadal by¢
oparte na neutralnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych regufach. [Popr. 2]

7) Istniejacy system przydzielania czasu na start lub ladowanie nalezy dostosowac do rozwoju mechanizméw
rynkowych wykorzystywanych w niektérych portach lotniczych do przenoszenia lub wymiany przydziatéw
czasu na start lub ladowanie. W swoim komunikacie z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie stosowania
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 dotyczacego wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspélnoty Komisja zobowigzala si¢ do przedstawienia stosownego wniosku, jesli ze
wzgledu na konkurencje lub z innych powodéw aktualizacja obowigzujacego prawodawstwa okaze si¢
konieczna.

(8) Doswiadczenie wskazuje, ze nie istnieja jednolite i spojne ramy prawne, obejmujace gwarancje przejrzystosci
i niezakloconej konkurencji w zakresie wtornego obrotu przydzialami czasu na start lub ladowanie, czyli
wymiany przydzialéw czasu na start lub ladowanie w zamian za oplate pieni¢zng lub inne wynagrodzenie.
Konieczne jest zatem ustanowienie ram wtdrnego obrotu przydzialami czasu na start lub ladowanie w Unii

Europejskiej.

(9) Przejrzysto$¢ informagji jest istotnym elementem zapewnienia obiektywnej procedury przydzielania czasu na
start lub ladowanie. Konieczne jest zwigkszenie przejrzystosci informacji i uwzglednienie postgpu
technologicznego.

(10) Nalezy ustanowi¢ przepisy umozliwiajgce nowym podmiotom wejscie na rynek Unii . Dos$wiadczenie

wskazuje, Ze obowigzujgca definicja nowego podmiotu nie umozliwia skutecznego propagowania konkurencji,
nalezy ja zatem odpowiednio zmieni¢. Konieczne jest ponadto przeciwdzialanie naduzyciom poprzez
ograniczenie mozliwosci uzyskiwania przez podmiot gospodarczy statusu nowego podmiotu w przypadku
gdy, wraz ze spotka dominujaca, filiami wlasnymi lub spétki dominujacej posiada on ponad 10 % catkowitej
liczby przydzielonych czaséw na start lub ladowanie w danym dniu w konkretnym porcie lotniczym. Nie
nalezy ponadto uznawaé za nowy podmiot przewoznika lotniczego, ktéry przekazal przydzialy czasu na start
lub ladowanie uzyskane jako nowy podmiot w celu ponownego ubiegania si¢ o status nowego podmiotu.

a HD—136 ~-.- e W ;: e " Por 3

(12) Nalezy réwniez unika¢ sytuacji, w ktérych z powodu braku dostgpnego czasu na start lub ladowanie korzysci
z liberalizacji s nieréwno rozlozone, a konkurencja jest zakldcona.

(12a) Nieregularny transport lotniczy przyczynia sig¢ do regionalnej spdjnosci i konkurencyjnosci. W przypadku
gdy przewoznicy lotniczy regularnie korzystali z przydzialéw czasu na start i lgdowanie w odniesieniu do
takich przewozéw w porcie lotniczym objetym zakresem niniejszego rozporzgdzenia, nawet jezeli przydzialy
te nie zawsze dotyczyly tych samych tras, nalezy priorytetowo traktowaé wnioski o dalsze korzystanie
z takich przydzialéw. [Popr. 5]

(13) Postepy poczynione we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej majg duzy wplyw na proces
przydzielania czasu na start lub ladowanie. Narzucenie systeméw efektywnosci, w ramach ktérych porty
lotnicze, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
obowigzuja reguly dotyczace nadzoru i poprawy efektywnosci oraz funkcja menedzera sieci, stworzona
z my$lg o realizacji europejskiej sieci tras i wprowadzeniu scentralizowanego zarzadzania ruchem lotniczym,
wymagaja aktualizacji zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie. Konieczne jest zatem stworzenie
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odpowiednich ram, umozliwiajacych udzial menedzera sieci, organu oceny skutecznosci dzialania i krajowych
organow nadzoru w procedurze ustalama przepustowosc1 portu lotmczego i parametrow koordynacy nych

(14) Nale%y—z&pewnwgk&q—zgeéﬁese W celu optymalizacji dostgpnej przepustowosci portéw lotniczych
konieczne jest przyjecie procedury ukterunkowane na zwu;kszeme zgodnosa m1§dzy plaﬂami—letu—a

przydzialami czasu na start lub lagdowanie w

ipoprawy-punktualneseiotéwa planami lotu. [Popr 7]

(15) Panistwo czlonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organizacjg rozkladéw lub koordynowany port
lotniczy powinno zapewni¢ wyznaczenie organizatora rozkladéw lub koordynatora, ktérego neutralnosé
powinna by¢ niekwestionowana. W tym celu nalezy wzmocni¢ role keerdynaterakoordynatorow
i organizatoréw rozkladéw. W zwigzku z tym nalezy zapewni¢ prawna, organizacyjna, decyzyjng i finansowa
niezalezno$¢ koordynatora od wszystkich zainteresowanych stron, danego pafistwa cztonkowskiego i organéw
podlegtych danemu panistwu. Aby uniknaé¢ trudnosci wynikajacych z braku zasobow ludzkich, technicznych,
finansowych lub w zakresie wiedzy fachowej w zakresie dzialalnosci koordynatora i organizatora rozkladéw,
nalezy zobowigza¢ dane panstwo czlonkowskie do udostepniania koordynatorowi zasobéw potrzebnych do
wykonywania powierzonych mu zadan. [Popr. 8]

(16) Nalezy wprowadzi¢ dodatkowe obowiazki dla przewoznikéw lotniczych w zakresie dostarczania informacji
koordynatorowi i organizatorowi rozkladéw. Nalezy okresli¢ dodatkowe sankcje w przypadku zaniedbania
dostarczenia informacji lub dostarczenia fatszywych lub blednych informacji. W odniesieniu do innych portow
lotniczych ebjetyeh—sieeia lotniczych z nieokreslonym statusem przewoznicy lotniczy powinni mieé
obowiazek dostarczania planéw lotéw i innych istotnych informacji wymaganych przez koordynatora lub
organizatora rozkladéw. [Popr. 9]

(17) Unia powinna ulatwia¢ wspolprace miedzy koordynatorami a organizatorami rozkladow, aby umozliwi¢ im
wymiang dobrych praktyk, w celu doprowadzenia — w pdéZniejszym terminie — do powolania jednego
koordynatora eurepejskiegona szczeblu europejskim, z uwzglednieniem postgpow poczynionych we
wdraZzaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej. [Popr. 10]

(18) Port lotniczy mozna wyznaczy¢ jako koordynowany, pod warunkiem spelnienia zasad przejrzystosci,
neutralnodci i niedyskryminacji i zgodnie z warunkami wymienionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

(19) Decyzja o koordynacji portu lotniczego powinna by¢ podejmowana przez panstwo czlonkowskie
odpowiedzialne za ten port lotniczy na podstawie obiektywnych kryteriow. Uwzgledniajac postepy poczynione
we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, we wdrazaniu funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej i funkcji menedzera sieci, przydatne jest ujednolicenie metod oceny przepustowosci
portu lotniczego i zapewnienie sprawniejszego funkcjonowania europejskiej sieci zarzadzania ruchem
lotniczym. [Popr. 11]

(20) Nalezy okresli¢ procedure, na podstawie ktérej panstwo czlonkowskie bedzie podejmowac decyzje o zmianie
kwalifikacji koordynowanego portu lotniczego lub portu lotniczego z organizacja rozktadéw odpowiednio na
port lotniczy z organizacja rozkladéw lub port lotniczy z nieokreslonym statusem.

(21) Okres waznosci serii czasow na start lub ladowanie powinien by¢ ograniczony do sezonu lotniczego, na ktory
dana seria zostala przydzielona. Pierwszefistwo przy przyznawaniu serii czaséw na start lub ladowanie;
ladowanie powinno uymkac wylgcznie z przyznania lub zatwierdzenia przez
koordynatora. Pierwszeristwo przy przyznawaniu historycznych przydzialéw-ezase serii czasow na start lub
ladowanie, powmno by¢ nadawane przez koordynatorakoordynatora w oparciu
o ich wczesniejsze prawidtowe wykorzystywanie. [Popr. 81]

(22) Niezbedne jest utrzymanie specjalnych przepiséw, w ograniczonych okoliczno$ciach, dotyczacych utrzymania
odpowiednich krajowych przewozéw lotniczych w regionach danego panstwa czlonkowskiego lub danych
panstw czlonkowskich jezeli zostal nalozony obowigzek $wiadczenia ustugi publicznej.

(22a) Wejscie w zycie niniejszego rozporzgdzenia powinno pozostac bez uszczerbku dla polgczei migdzy
regionalnymi portami lotniczymi a glownymi wezlami lotniczymi. Z tego wzgledu uiyteczne byloby
przyjecie odpowiednich srodkéw dla zapewnienia polgczeri regionow europejskich, w tym regionow
peryferyjnych, najbardziej oddalonych i wyspiarskich, z wielkimi europejskimi weztami lotniczymi, a przez
to — ze Swiatowgq siecig ruchu lotniczego. [Popr. 13]
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(23) Dos$wiadczenie nie wykazalo potrzeby tworzenia zasad lokalnych, gdyz w parametrach koordynacji mozna
uwzglednié aspekty S$rodowiskowe, a polaczenia regionalne moga by¢ w pelni realizowane w ramach
obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej. Nie mozna ponadto wykluczyé, Ze tego typu zasady nie
prowadzilyby do dyskryminacji przy przydzielaniu czasu na start lub ladowanie. Nalezy wigc ograniczy¢
mozliwo$¢ stosowania zasad lokalnych. W parametrach koordynacyjnych nalezy okresli¢ wszystkie
ograniczenia techniczne, operacyjne, efektywnosci i Srodowiskowe, ktére maja by¢ uwzgledniane przez
koordynatoréw lub organizatoréw rozkladéw. Stosowanie zasad lokalnych ograniczaloby si¢ wigc do
kontrolowania wykorzystywania przydzialéw czasu na start lub ladowanie i mozliwosci ograniczenia dtugosci
serii przydzialéw czasu na start lub lagdowanie w przypadkach okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.
W celu promowania lepszego wykorzystywania przepustowosci portu lotniczego nalezy wzmocnié¢ dwie
zasady stanowigce podstawe przydzielania czasu na start lub ladowanie, a mianowicie definicj¢ serii czaséw na
start lub ladowanie i obliczanie historycznych przydzialéw czasu na start lub ladowanie. Jednoczesnie
elastyczno$¢, jaka dysponujg przewoznicy lotniczy, powinna by¢ precyzyjniej okreSlona w celu unikniecia
rozbieznosci na poziomie stosowania niniejszego rozporzadzenia w réznych panstwach cztonkowskich.
Nalezy wigc zachecaé do lepszego wykorzystywania przepustowosci portéw lotniczych. Nalezy wspieraé
potgczenia miedzy kolejg a portami lotniczymi, a takZe tgczenie biletow kolejowych i lotniczych. [Popr. 91]

(24) Aby umozliwi¢ przewoznikom lotniczym dostosowywanie si¢ do naglych zmian sytuacji, jak np. wyraznie
odczuwalny spadek natezenia ruchu lotniczego lub kryzys gospodarczy majacy znaczace skutki dla
dzialalnosci przewoznikéw lotniczych majacych wplyw na znaczna czg¢$¢ sezonu lotniczego nalezy
upowazni¢ Komisje do przyjmowania nadzwyczajnych Srodkéw w celu zagwarantowania spéjnosci Srodkow,
jakie nalezy zastosowaé w koordynowanych portach lotniczych. Srodki te umozliwityby przewoznikom
lotniczym utrzymanie pierwszefistwa przy w przydziale tych samych serii na nastepny sezon lotniczy, nawet
jesli nie osiagna progu 85-%80 %. [Popr. 14]

(24a) Niniejsze rozporzqdzenie powinno uwzgledniaé wymogi w zakresie elastycznosci niezbgdne do tego, aby
przewoZnik Swiadczgcy komercyjne ustugi lotnicze oraz wykonujgcy loty czarterowe mégt wykonywac loty
nieregularne, w szczegdlnosci biorgc pod uwage, Ze nie mozna utworzy¢ puli czasu na start lub lgdowanie na
podstawie praw historycznych. [Popr. 15]

msey&te;em—z&pewmaﬁeym—ﬁﬁ-bﬁeghgi—pewwf&ﬂej— [Popr 16]

(26) Doswiadczenie pokazuje, ze znaczna ilo$¢ przydziatéw czasu na start lub ladowanie jest zwracana do puli zbyt
p6zno, aby mozna bylo je ponownie racjonalnie przydzielic’ Nalezy wigc zachecaé organ zarzqdza’qcy portu
lotniczego do stosowania systeméw instrumentéw finansowych oraz do istotnego wzmocnienia obecnie
obowigzujgcego systemu eplattotniskowyeh—aby—zniecheeaé sankcji w celu zniechgcania przewoznikéw
lotniczych do podejmowania tego typu zachewaspraktyk. Stosujac tem—srechamizmte mechanizmy, organ
zarzadzajacy portu lotniczego nie powinien jednak zniechgcaé do pode mowania dzialalno$ci gospodarczej ani
do rozwijania ustug przez przewoznikéw lotniczych. [Popr. 17]

(26a) W celu zwigkszenia przepustowosci portéw lotniczych, nalezy wprowadzié w niniejszym rozporzgdzeniu
mozliwos¢ wykorzystania przez paristwa czlonkowskie dochodéw ze sprzedazy na wtornym rynku czasu na
start i lgdowanie do optymalizacji ruchu lotniczego i tworzenia nowych infrastruktur. [Popr. 18]

27) Pozadane jest, aby panstwa trzecie zapewnialy przewoznikom unijnym réwne traktowanie.

(28) Stosowanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia nie pewinne moze narusza¢ regul konkurencji zawartych
w Traktacie, w szczegdlnosci w jego art. 101, 102 i 106 . [Popr. 19]
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(29) Deklaracja ministrow w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniona w Kordobie w dniu 18 wrzesnia
2006 r. podczas pierwszego spotkania na szczeblu ministerialnym w ramach forum dialogu na temat
Gibraltaru, zastapi wsp6lna deklaracje w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, sporzadzong w Londynie
w dniu 2 grudnia 1987 r., a jej catkowite przestrzeganie bedzie uznane za réwnowazne z przestrzeganiem
ustalent deklaracji z 1987 r.

(30) Komisja powinna posiada¢ uprawnienia do przy]mowama aktow delegewanyeh zgodme z art. 290 Traktatu
0 funkqonowanlu Unii Europe]slqe] wee OV eprowadzaniaans ¥

pﬂepﬁygefewezyeh—w—fy‘m—ﬁa—s-zezebm—ekspefekﬂﬁ [Popr 20

(31) Przygotowujgc i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

32) Komisja powinna posiada¢ uprawnienia wykonawcze w celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy
i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (*).

33) Do przyjmowania aktéw wykonawczych do niniejszego rozporzqdzema dotyczacych
wzoru rocznego sprawozdania z prac koordynatora i organizatora rozkladéw oraz decyzji
W sprawie zobowu;zanla panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich do podjecia srodkéw w celu
zapobiezenia dyskryminacyjnemu zachowaniu danego panstwa trzeciego wobec przewoznikéw lotniczych
Unii nalezy stosowaé procedure sprawdzajaca. [Popr. 82]

(34) Komisja powinna przyjmowaé akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie w szczegélnie
uzasadnionych przypadkach zwigzanych z koniecznoscig zapewnienia cigglosci historycznych przydziatéw
czasu na start lub ladowanie, jezeli wymaga tego niecierpiacy zwloki charakter sprawy.

(35) Nalezy dokonaé przegladu niniejszego rozporzadzenia po uplywie ustalonego okresu stosowania w celu oceny
jego funkcjonowania.

(35a) Po przeprowadzeniu konsultacji, w tym na szczeblu ekspertow, Komisja powinna sporzqdzi¢ analize
przepustowosci i zapotrzebowania i przedlozy¢ jg Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w ciggu roku od
wejscia w Zycie niniejszego rozporzgdzenia. [Popr. 21]

(36) Poniewaz cel wnioskowanego dzialania — tj. bardziej jednolite stosowanie prawodawstwa Unii w zakresie
przydzielania czasu na start lub ladowanie — nie moze zosta¢ w wystarczajacym stopniu osiggniety przez
panstwa czlonkowskie, natomiast z uwagi na znaczenie ponadgranicznego wymiaru dzialalno$ci w zakresie
transportu lotniczego, mozliwe jest lepsze osiagniecie go na poziomie Unii, moze ona przyjac srodki zgodnie
z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w wymienionym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie moze wykracza¢ poza to, co jest niezbedne
do osiggniecia tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1

Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do portéw lotniczych Unii Europejskiej.

2. Przyjmuje sig, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze nie
narusza odpowiednich stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Pétnocnej w odniesieniu do sporu dotyczacego suwerennosci terytorium, na ktérym znajduje si¢ port lotniczy.

()  DzU.L55z2822011,s. 13.



23.12.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 434/223

Sroda, 12 grudnia 2012 r.

Artykut 2

Definicje
Definicje do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,czas na start lub ladowanie” oznacza pozwolenie wydane przewoZnikowi lotniczemu przez koordynatora zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem w celu wykorzystania pelnego zakresu infrastruktury portu lotniczego niezbednej do
$wiadczenia przewozow lotniczych w koordynowanym porcie lotniczym w konkretnym terminie i w okreslonych
godzinach do celéw ladowania lub startu, wedlug przydzialu dokonanego przez koordynatora zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem; [Popr. 22]

2) ,nowy podmiot” oznacza przewoznika lotniczego ubiegajacego sig, jako cz¢$¢ serii przydzialéw czaséw na start lub
ladowanie, o przydzialy czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym danego dnia, w przypadku gdy, jezeli
wniosek przewoznika zostal zaakceptowany, bedzie posiadal w sumie nie wigcej niz pie¢ przydziatéw czasu na start
lub ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

Przewoznik lotniczy posiadajacy wraz ze spotka dominujacg, filiami wlasnymi lub sp6tki dominujacej wigcej niz
10 % calego przydzielonego czasu na start lub ladowanie w danym dniu w konkretnym porcie lotniczym nie moze
by¢ uwazany za nowy podmiot w tym porcie lotniczym.

Nie uznaje si¢ za nowy podmiot przewoznika lotniczego, ktéry przekazal, w rozumieniu art. 13, innemu
przewoznikowi lotniczemu w tym samym porcie lotniczym przydzialy czasu na start lub ladowanie uzyskane
z tytulu bycia nowym podmiotem w celu ponownego ubiegania si¢ o status nowego podmiotu w tym porcie
lotniczym.

3) ,sezon lotniczy” oznacza zaréwno sezon letni, jak i zimowy, zgodnie z rozkladami przewoznikéw lotniczych
i zgodnie z regulami i wytycznymi ustanowionymi na calym $wiecie przez sektor transportu lotniczego;

4)  ,przewoznik lotniczy Unii” oznacza przewoznika lotniczego z wazng licencja na prowadzenie dziatalnosci, wydana
przez panstwo cztonkowskie zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia
24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty (');

5) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsi¢biorstwo transportu lotniczego posiadajgce wazng licencj¢ na prowadzenie
dziatalnosci lub ekwiwalent najpdzniej dnia 31 stycznia w odniesieniu do nastgpnego sezonu letniego lub dnia 31
sierpnia w odniesieniu do nastgpnego sezonu zimowego; do celow art. 5, 9, 10,11 i 13 definicja przewoznika
lotniczego obejmuje réwniez podmioty zajmujace si¢ komercyjnymi ustugami lotniczymi; do celéw art. 7, 17 1 18
definicja przewoznika lotniczego obejmuje réwniez wszystkie podmioty gospodarcze zajmujace si¢ lotnictwem

cywilnym;

6) ,grupa przewoznikéw lotniczych” oznacza dwéch lub wigcej przewoznikéw lotniczych, ktérzy wspdlnie $wiadczg
wspolne ustugi, operacje franczyzowe lab wspdlng rezerwacje miejsc, lub konsorcjum w przypadku podmiotéw
nieobstugujgcych regularnych polgczeri, do celow S$wiadezenta korzystania z konkretnych ustuglotniezyehprzy-
dzialéw czasu na start i lgdowanie; [Popr. 24]

7) .instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej” oznacza wszelkie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej w rozumieniu art. 2 pkt 5 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie
ramowe) (%);

) Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3.
) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

—_——
S}
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8) ,podmiot S$wiadczacy ustugi obslugi naziemnej” oznacza kazdy podmiot $wiadczacy ustugi obslugi naziemnej
w rozumieniu art. [...] rozporzadzenia (UE) nr [...] (w sprawie ustug obstugi naziemnej) (*); lub kazdego uzytkownika
portu lotniczego w rozumieniu art. [...] rozporzadzenia (UE) nr [...] (w sprawie ustug obstugi naziemnej), ktéry
wykonuje samoobstuge naziemng w rozumieniu art. [...] rozporzadzenia (UE) nr [...] (w sprawie ustug obstugi
naziemnej);

10) ,port lotniczy z organizacja rozkladéw” oznacza port lotniczy, w ktéorym wystepuje ryzyko problemdw
z przepustowoScia w pewnych okresach dnia, tygodnia lub roku, ktére moga zostal rozwiagzane w drodze
dobrowolnej wspéltpracy miedzy przewoznikami lotniczymi i w ktérym zostal powolany organizator rozkladéw
w celu ulatwiania dziatan przewoznikom lotniczym prowadzacym ustugi lub zamierzajacym prowadzi¢ ustugi w tym
porcie lotniczym;

11) ,koordynowany port lotniczy” oznacza kazdy port lotniczy gdzie, w celu przeprowadzenia ladowania lub startu,
niezbedne jest dla przewoznika lotniczego lub kazdego innego operatora lotniczego posiadanie przydzialu czasu na
start lub ladowanie zatwierdzonego przez koordynatora, z wyjatkiem lotéw krajowych, ladowan awaryjnych i lotow
humanitarnych;

12) ,organ zarzadzajacy portu lotniczego” oznacza organ, ktdry, w powigzaniu z inng dzialalno$cig lub w inny sposéb, na
mocy prawa krajowego jest zobowigzany do administrowania lub zarzadzania obiektami portu lotniczego oraz
koordynowania i kontrolowania dzialalnosci réznych podmiotéw gospodarczych dzialajacych w porcie lotniczym;

13) ,seria czasow na start lub lqdowanle oznacza przyna]mnle] 4—5 pigé przydma}ow czasu na start lub lqdowanle

ktore przewoznlk chce mie¢ przyznane na te¢ samg godsz; i ten sam d21en
tygodnia w kolejnych tygodmach regularnie podczas tego samego okresu rozktadowego, i przyznanych przez
koordynatora w ten sposéb lub, jezeli nie jest to mozliwe, przyznanych mniej wigcej w tym samym czasie, o ile nie
uzgodniono inaczej w oparciu o lokalne wytyczne zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 9 ust. 8; [Popr. 26]

14) ,komercyjne ustugi lotnicze” oznaczajg ten sektor nieregularnego lotnictwa cywilnego, ktéry dotyczy operacji lub
wykorzystania statku powietrznego przez spotki w celu przewozu pasazeréw lub towardéw, w zwigzku z prowadzona
dziatalnoscig gospodarcza, w przypadku gdy statek powietrzny jest uzywany w celach powszechnie nie uwazanych za
uzytek publiczny i jest pilotowany przez osoby posiadajace przynajmniej wazng licencje pilota zawodowego
z uprawnieniem do lotéw wedtug wskazan przyrzadow;

15) ,parametry koordynacyjne” oznaczaja wyrazenie w terminach operacyjnych catkowitej przepustowosci dostepnej na
przydzial czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym podczas kazdego sezonu lotniczego i praktyczne zasady
wykorzystywania przepustowosci, odzwierciedlajace wszystkie czynniki techniczne, operacyjne i srodowiskowe, ktére
maja wplyw na funkcjonowanie infrastruktury portu lotniczego oraz réznych podsysteméw;

16) ,plan lotu” oznacza okrelone informacje przekazane organom stuzb ruchu lotniczego w odniesieniu do planowanego
lotu danego statku powietrznego lub czgsci tego lotu;

17) ,regularny przewodz lotniczy” oznacza seri¢ lotow, posiadajacych wszystkie cechy wymienione w art. 2 pkt 16
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

18) ,planewana nieregularna ustuga lotnicza” oznacza seriglotéw;,kiéra—niespelnia loty, ktdre nie spelniajg wszystkich
warunkéw art. 2 pkt 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;ale-o-takiejregularnosei-lub-ezestotliwoseize-tworzg

ene-wyraznie-systematyezng-serie; [Popr. 75]

(*)  Numer, data i odniesienie do publikacji niniejszego rozporzadzenia.

" Dz L 9623132004520
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19) ,menedzer sieci” oznacza organ zarzgdzania ruchem lotniczym utworzony na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizadji i uzytkowania przestrzem
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w spraw1e przestrzeni powietrznej) (1),
ktory to organ umozliwia optymalne wykorzystanie przestrzeni powietrznej i zapewnia uzytkownikom przestrzeni
powietrznej poruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach, jednoczesnie umozliwiajgc maksymalny dostep do
przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej; [Popr. 28]

20) ,organ oceny skuteczno$ci dzialania” oznacza organ utworzony na podstawie art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/
2004;

21) krajowy organ nadzoru” oznacza organ lub organy wyznaczone lub powolane przez panstwa czlonkowskie do
pelnienia roli organu krajowego zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

WYZNACZANIE PORTOW LOTNICZYCH

Artykut 3

Warunki koordynagji lub organizacji rozkladow w porcie lotniczym

1. Panstwa czlonkowskie nie s3 zobowigzane do wyznaczenia jakiegokolwiek portu lotniczego jako portu lotniczego
z organizacja rozkladéw lub koordynowanego z wyjatkiem przestrzegania przepiséw niniejszego artykutu.

Pafistwa czlonkowskie nie mogg wyznaczy¢ jakiegokolwiek portu lotniczego jako koordynowanego portu lotniczego
z wyjatkiem przestrzegania przepiséw ust. 3.

2. Panstwo czlonkowskie moze jednak uzna¢ kazdy port lotniczy za port lotniczy z organizacja rozkladéw, pod
warunkiem ze spelnione zostang zasady przejrzystosci, neutralnosci i niedyskryminacji.

3. W}asawe panstwo czlonkowskle gwarantu]e ze W porae lotnlczym z meokreslonym statusem,w—poreietoticzyat

: arzadzania ; g ae g3 lub w porcie lotniczym
z orgamzac]q rozk}adow zostaje przeprowadzona gruntowna analiza przepustowosci i popytu przez organ zarzadzajacy
tego portu lotniczego lub przez inny wlasciwy organ, kiedy panstwo czlonkowskie uznaje to za niezbedne, lub w ciggu
szesciu miesiecy:

i) w nastepstwie pisemnego wniosku od przewoznikéw lotniczych reprezentujacych ponad polowe operacji w porcie
lotniczym lub od organu zarzadzajacego portem lotniczym, gdy ktokolwiek z nich uwaza, ze przepustowos¢ jest
niewystarczajaca w odniesieniu do biezacych lub planowanych operacji w pewnych okresach; lub

ii) na wniosek Komisji, w szczegdlnosci w przypadku, gdy przewoznicy lotniczy, a w szczeg6lnosci nowe podmioty
napotykaja powazne problemy w zapewnianiu mozliwosci ladowan i startéow w danym porcie lotniczym lub
w przypadku, gdy menedzer sieci uzna to za konieczne dla zapewnienia spéjnosci planu funkcjonowania portu
lotniczego z planem funkcjonowania sieci zgodnie z art. 6 ust. 7 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia
7 lipca 2011 r. ustanaw1a]qceg0 szczegbtowe przepisy wykonawcze dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) (%)

Taka analiza, oparta na ogélnie uzgodnionych i uznawanych metodach, ustala wszelkie braki w przepustowosci,
uwzgledniajac ograniczenia Srodowiskowe w danym porcie lotniczym. Analiza rozwaza mozliwosci rozwiazania takiego
problemu poprzez nowg lub zmodyfikowana infrastrukture, zmiany operacyjne, lub wszelkie inne zmiany oraz ramy
czasowe przewidziane na rozwigzanie problemdw.

Analiza ta oparta jest o metody opracowane przez Komisj¢ w drodze aktu delegowanego, zgodnie z art.15 niniejszego
rozporzadzenia. Metody te uwzgledniaja wymogi operacyjnego planu sieci zgodnie z ich opisem w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) nr 677/2011.

Analiza zostaje uaktualniona, jezeli powotuje si¢ na ust. 6, jezeli wystepuja zmiany w porcie lotniczym, ktére w znaczny
sposéb wplywaja na jego przepustowo$¢ i wykorzystanie przepustowosci lub na wniosek komitetu koordynacyjnego,
panstwa czlonkowskiego lub Komisji. Zaréwno analiza, jak i uzyta metoda zostaja udostgpnione stronom, ktore
wnioskowaly o analizg, oraz, na wniosek, innym zainteresowanym stronom. ROwnocze$nie, analiza jest przekazywana
Komisji.

4. Na podstawie analizy panstwo cztonkowskie konsultuje si¢ w sprawie sytuacji dotyczacej przepustowosci w porcie

lotniczym z organem zarzadzajacym portu lotniczego, przewoznikami lotniczymi regularsie korzystajacymi z portu

lotmczego 1ch reprezentatywnymi  organizacjami, przedstawicielami nieregularnego lotnictwa cywilnego regularsie
oraz organami kontroli ruchu powietrznego.

() DzU.L 96 z 31.3.2004, s. 20.
() DzU.L 185z 15.7.2011,s. 1.
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5. Komisja moze zwrdci¢ si¢ do menedzera sieci o wydame opmn W sprawie sposobu ustalania przepustowosc1
w stosunku do potrzeb funkqonowama sieci. g : ;

6. W przypadku gdy problemy z przepustowoscia wystepuja w przynajmniej jednym sezonie lotniczym paristwo
cztonkowskie zapewnia, Ze port lotniczy zostaje wyznaczony jako koordynowany w danych okresach, tylko gdy:

a) braki s3 na tyle powazne, ze port lotniczy nie moze zapobiec znacznym opdZnieniom; oraz

b) nie ma mozliwosci rozwigzania tych probleméw w krétkim czasie.

8. Jezeli zaktualizowana analiza przepustowosci i popytu w koordynowanym porcie lotniczym lub w porcie lotniczym
z organizacja rozkladéw wykaze, ze w danym porcie lotniczym osiggnieto przepustowos¢ wystarczajacg do zaspokojenia
biezacych lub planowanych operacji, panstwo cztonkowskie, po konsultacji z podmiotami wymienionymi w ust. 4, zmienia
klasyfikacj¢ portu lotniczego na port lotniczy z organizacja rozkladéw lub port lotniczy z nieokreslonym statusem.

10.  Jezeli podejmowana jest decyzja na podstawie ust. 6, 8tub—9lub 8, pafistwo czlonkowskie powiadamia o niej
jednostki wymienione w ust. 4 najpdzniej dnia 1 kwietnia w odniesieniu do zimowego sezonu lotniczego i najpdzniej dnia
1 wrzesnia w odniesieniu do letniego sezonu lotniczego. [Popr. 29]

Artykut 4

Parametry koordynacyjne

1. W koordynowanym porcie lotniczym lub w porcie lotniczym z organizacjg rozkladéw odpowiedzialne panstwo
cztonkowskie zapewnia okreSlenie parametréw koordynacyjnych dwa razy w roku, uwzglf;dniajqce wszystkie istotne
ograniczenia techniczne, operacyjne, Srodowiskowe i w zakresie efektywnosc1 ak réwniez wszelkle zmiany w tych
ogramczemach O tych ogramczenlach nalezy pow1ad0m1c Komisjg. ;

To zadanie oparte jest na obiektywnej analizie mozliwosci zagospodarowania ruchu lotniczego, uwzgledniajacej rézne
rodzaje ruchu w porcie lotniczym, zatory w przestrzeni powietrznej, ktére prawdopodobnie wystapia podczas okresu
koordynacji oraz sytuacje dotyczaca przepustowosci.

2. Okreslenie parametréw i uzywanej metodologii, jak réwniez wszelkie w nich zmiany sa szczegélowo omawiane
w ramach komitetu koordynacyjnego w celu zwigkszenia przepustowosci i ilosci dostepnych do przydziatu czaséw na start
lub lgdowanie, przed podjeciem ostatecznej decyzji w sprawie parametréw koordynacyjnych . Wszelkie odnos$ne
dokumenty zostaja udostgpnione na wniosek zainteresowanych stron.
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3. Okrellenieparametréwkoordynacyjnychnie-mozemieé
przydzielania—ezasunastartlubladeowanie: [Popr. 31]

4. Parametry s3 przekazywane koordynatorowi w porcie lotniczym z wilasciwym wyprzedzeniem przed wstgpnym
rozpisaniem czasu na start lub ladowanie do celéw konferencji dotyczacych planowania rozkladéw.

5. Do celéw zadania okre$lonego w ust. 1, w przypadku gdy panstwo czlonkowskie tego nie czyni, koordynator okresla
stosowne koordynacyjne przedzialy czasowe po zasiggnigciu opinii komitetu koordynacyjnego oraz zgodnie z ustalona
przepustowoscig.

ORGANIZACJA DZIALAN W ZAKRESIE KOORDYNAC]I, ORGANIZAC]I ROZKEADOW I GROMADZENIA DANYCH

Artykut 5

Organizator rozkladow oraz koordynator

1. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za pertlotniczybedgeyezedeig-sieet; port lotniczy z organizacjg rozkltadéw
lub port lotniczy koordynowany zapewnia wyznaczenie wykwalifikowanej osoby fizycznej lub prawnej jako organizatora
rozkladéw lub koordynatora portu lotniczego, po zasiegnieciu opinii przewoznikéw lotniczych regularnie korzystajacych
z portu lotniczego, ich reprezentatywnych organizacji, organu zarzadzajagcego portu lotniczego oraz komitetu
koordynacyjnego, w przypadku gdy taki komitet istnieje. Ten sam organizator rozkladéw lub koordynator moze zostaé
wyznaczony w wiecej niz jednym porcie lotniczym. [Popr. 32]

2. Panstwa czlonkowskie zachecaja do Scistej wspdlpracy miedzy koordynatorami i organizatorami rozkladéw w celu
realizacji wspdlnych projektéw na poziomie europejskim. W celu dalszego ulepszenia systemu przydzielania czasu na
start lub lgdowanie w portach lotniczych Unii Europejskiej, w zaleznosci od stopnia zaawansowania tyek wspélnych
projektéw, postepéw poczynionych we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i wynikéw sprawozdania
w sprawie stosowania rozporzadzenia, o ktérym mowa w art. 21, Komisja przyjmuje Srodki-wykenaweze akty delegowane
dotyczace powolania koordynatora europejskiego. Wspontiane—Srodki—wykenaweze Akty delegowane przyjmuje sie
zgodnie z procedurami, o ktérych mowa w art. 15. Zasady regulujgce niezalezno$¢ koordynatora, w tym dotyczgce
finansowania, jego podstawowych funkcji i podstawowych wymogow w zakresie organizacji i procesu decyzyjnego,
o ktorych mowa w ust. 3niniejszego artykulu, stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do koordynatora europejskiego.
Komts;a powolu;e koordynatom europe]sktego zgodme b4 procedurq sprawdza]ch, ) ktore; mowa w art. 16 ust. 2. Z—asad—y

[Popr 86] '

3. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organizacja rozktadéw lub port lotniczy koordynowany
gwarantuje, ze:

a) w porcie lotniczym z organizacja rozkladow organizator rozkladéow dziala zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
w sposOb niezalezny, neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty;

b) w koordynowanym porcie lotniczym koordynator jest niezalezny pod wzgledem prawnym, organizacyjnym
i decyzyjnym od kazdej innej zainteresowanej strony, danego paristwa cztonkowskiego i organéw podleglych danemu
panistwu; co oznacza, ze:

i) pod wzgledem prawnym, kluczowe funkcje koordynatora, ktére polegaja na przydzielaniu czasu na start lub
ladowanie w sprawiedliwy i niedyskryminacyjny sposob, powierzane sa osobie fizycznej lub prawnej, ktéra nie
jest podmiotem $wiadczacym ustugi w porcie lotniczym, przewoznikiem lotniczym obstugujacym polaczenia
z przedmiotowego portu lotniczego ani organem zarzadzajacym tego portu lotniczego; w celu udowodnienia, ze
nie posiada wspélnych intereséw z zadnymi takimi podmiotami, koordynator lub organizator rozkladéw ma
obowigzek skladac raz do roku o$wiadczenie majgtkowe; [Popr. 33]

ii) pod wzgledem organizacyjnym i decyzyjnym koordynator dziala w sposéb niezalezny od pafstwa
czlonkowskiego, organu zarzadzajacego danego portu lotniczego, ustugodawcéw, przewoznikéw lotniczych
obstugujacych polaczenia z danego portu lotniczego, nie przyjmuje od nich polecen, ani nie ma obowigzku
skladania im sprawozdan, z wyjatkiem panstwa czlonkowskiego, nie stanowi czesci skladowej struktur
bezposrednio lub posrednio odpowiedzialnych za ich biezacg eksploatacje i dysponuje skutecznymi
uprawnieniami do podejmowania decyzji odno$nie do elementéw dziatan niezbednych do wykonywania swojej
funkcji. Pafistwa czlonkowskie dopilnowujg, aby uwzgledniano interes zawodowy koordynatora, tak aby
umozliwi¢ catkowitg niezaleznos¢ jego dziatalnosci.
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(iia) sktad rady lub organu nadzorczego koordynatora jest réwniez niezalezny od bezposrednich intereséw organu
zarzgdzajgcego danego portu lotniczego, przewozinikow lotniczych obstugujgcych polgczenia z danego portu
lotniczego i wszelkich innych podmiotow reprezentujgcych uzytkownikéw lub ustugodawcéw. Nie wyklucza to
jednak cztonkostwa przedstawicieli takich organizacji w radzie lub organie nadzorczym, jezeli prawa glosu sq
zrownowazone; [Popr. 34]

(iib) w tym celu koniecznym warunkiem jest, aby koordynator lub organizator rozkladéw, bez wzgledu na to, czy
jako osoba fizyczna, czy prawna, nie byl w przesztosci pracownikiem lub regularnym wspélpracownikiem
organu zarzgdzajgcego portem lotniczym, ustugodawcy lub linii lotniczej obstugujqcej polgczenia do lub
z danego portu lotniczego w okresie dwdch lat poprzedzajgcych mianowanie tej osoby na stanowisko oraz
w ciggu dwdéch lat po zakoticzeniu pelnienia funkcji koordynatora lub organizatora rozkladéw; [Popr. 35]

¢) system finansowania dzialalnosci koordynatora i organizatora rozkladéw powinien gwarantowad jego niezalezno$é;
[Popr. 36]

d) koordynator dziala zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w sposéb neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty.

Finansowanie okre$lone w lit. ¢) zapewniane jest przez wszystkich przewoznikéw lotniczych, kt6rzy prowadzg dziatalno$é
w koordynowanych portach lotniczych, w portach lotniczych z organizacjq rozktadéw i przez te porty lotnicze, w sposob
gwarantujacy sprawiedliwe rozlozenie kosztow finansowych miedzy wszystkie zainteresowane strony i pozwalajacy
unikna¢ uzaleznienia finansowania od jednej z zainteresowanych stron. Paristwa cztonkowskie cztonkowskie ustanawiajg
procedure konsultacji z zainteresowanymi stronami, obejmujgcq mozliwos¢ odwolania, w celu zapewnienia
przejrzystych, niedyskryminacyjnych stawek w zaleznosci od ustugi Swiadczonej przez koordynatora lub organizatora
rozkladéw. Oplaty od przewoznikéw lotniczych sq pobierane przez dane porty lotnicze, ktore wplacajq je koordynatorowi
lub organizatorowi rozkladéw. Paristwa cztonkowskie dopilnowuja, aby koordynator i organizator rozkladow stale

dysponewat dysponowali zasobami finansowymi, ludzkimi, technicznymi i materlalnyml kenieeznymi-do—wladeiwego
wyketywania

umozliwiajgcymi im wlasciwe wykonywanie powierzonych se im zadan; [Popr. 37]

4. Organizator rozkladow oraz koordynator uczestnicza w konferencjach przewoznikéw lotniczych na szczeblu
miedzynarodowym, dotyczacych planowania rozkltadéw lotéw, zgodnie z prawem Unii.

5. Organizator rozkladow doradza przewoznikom lotniczym i zaleca alternatywne czasy przylotu lub odlotu, jezeli
prawdopodobnie wystapig problemy z przepustowoscig.

6.  Koordynator jest jedyng osoba odpowiedzialng za przydzial czaséw na start lub ladowanie. Przydziela czasy na start
lub ladowanie zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia i dopilnowuje aby, w naglym wypadku, czasy na start lub
ladowanie mogly zostaé réwniez przydzielone poza godzinami pracy.

7. Organizator rozkladow monitoruje zgodnos¢ operacji przewoznikow lotniczych z zaleconymi im rozkladami.

Koordynator monitoruje zgodno$¢ operacji przewoznikéw lotniczych z czasami na start lub lagdowanie im przydzielonymi.
Te kontrole zgodnosci s3 wykonywane we wspdlpracy z organem zarzadzajacym portu lotniczego eraz, z organami
kontroli ruchu lotniczego oraz z menedzerem sieci i uwzgledniajg czas oraz inne stosowne parametry odnoszgce si¢ do
danego portu lotniczego. [Popr. 38]

Wszyscy organizatorzy rozkladéw i koordynatorzy wspélpracuja w celu wykrycia nieScistosci w rozkladach i naktaniania
przewoznikéw lotniczych do korygowania ich.

Artykut 6

Przejrzysto$¢ dzialan w zakresie koordynacji i organizacji rozkladow

1. fezert ; i . Corocznie koordynator lub organizator rozkladéw sklada
zainteresowanym panstwom czlonkowskim, Komisji oraz Kemisji oraz — na Zgdanie — wszystkim stronom
zaangaZowanym w ich finansowanie sprawozdanie z dzialalnosci zawierajace ogdlny opis sytuacji w zakresie przydzielania
czasu na start lub lgdowanie lub organizacji rozkladéw. Sprawozdanie to obejmuje, w szczegdlnosci, stosowanie art. 9 ust.
5 oraz art. 13 1 18, jak réwniez wszelkie skargi dotyczace stosowania art. 9 i 10 zlozone komitetowi koordynacyjnemu
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oraz kroki podjete w ich nastepstwie . Sprawozdanie zawiera réwniez zagregowane i indywidualne dane dotyczgce optat
pieniginych zwigzanych ze sprzedazq przydzialéw czasu na start lub lgdowanie, jak okreslono w art. 13 oraz wyniki
ankiety przeprowadzonej wsréd zainteresowanych stron dotyczacej jakosci ustug $wiadczonych przez koordynatora
i organizatora rozkladow.

Koordynator i organizator rozkladéw przedstawiajq ponadto Komisji, pafistwom czlonkowskim i wszystkim stronom
zaangaZowanym w ich finansowanie oddzielne roczne sprawozdanie finansowe, w ktorym wyszczegdlniajg dochody
i wydatki zwigzane z ich dzialalnoscig.

2. Komisja moze przyja¢ model sprawozdania z dzialalnosci, o ktérym mowa w ust. 1. Przedmiotowy akt wykonawczy
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

3. Koordynator prowadzi i-aktualizuje — dla kazdego portu lotniczego, za ktory odpowiada — aktualng elektroniczng
baze danych, dostgpna bezplatnie na zgdanie dla wszystkich zainteresowanych stron, w tym Parlamentu Europejskiego,
i zawierajacg nastepujgce informacje:

a) historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie wedtug linii lotniczych, chronologicznie, w odniesieniu do
wszystkich przewoznikéw w porcie lotniczym;

b) wnioskowane przydzialy czasu na start lub lagdowanie (), wedlug przewoznikéw lotniczych i chronologicznie
w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw lotniczych;

¢) wszystkie przydzialy czasu na start lub ladowanie i zalegle wnioski o przydzial czasu na start lub ladowanie,
wymienione wedlug przewoznikéw lotniczych i chronologicznie, w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw
lotniczych;

d) pozostaly dostepny czas na start lub ladowanie w odniesieniu do kazdego rodzaju ograniczenia uwzglednianego
w parametrach koordynacyjnych. Baza danych ma umozliwiaé przewoznikom lotniczym i portom lotniczym

sprawdzanie dostepnosci przydziatéw tego czasu nastarttubladowanie ktbre-odpowiadajgichwaioskom;

¢) przekazane lub wymienione przydzialy czasu na start lub ladowanie, w odniesieniu do ktérych wskazana jest tozsamos¢
przewoznikéw lotniczych, ktdrych dotyczg oraz informacja, czy przekazanie lub wymiana odbylo si¢ w zamian za
oplate pienigzng lub inne wynagrodzenie. Co roku publikowane s3 zagregowane dane dotyczace oplat pienigznych
i innych wynagrodzen;

f) wszystkie dane szczegdlowe dotyczace parametréw koordynacyjnych.

Informacje te s3 stale aktualizowane. Nakenieckazdegosezont. Co roku koordynator zapewnia publikacje sprawozdania
z dzialalnosci, o ktérym mowa w ust. 1.

4. Koordynator zapewnia przechowywanie danych i udostepnianie ich przez co najmniej pie¢ kolejnych rownowaznych
sezondéw lotniczych.

5. W przypadku gdy dostepne sa wlasciwe i powszechnie akceptowane normy dotyczace formatu informacji na temat
rozkladéw, organizator rozkladéw, koordynator oraz przewoznicy lotniczy stosujg je pod warunkiem, ze sg one zgodne
z prawem Unii. [Popr. 39]

Artykut 7

Informacje dla organizatoréw rozkladéw i koordynatoréw

1. Przewozmcy lotniczy prowadzgcy dzialalnos¢ lub zamierzajacy prowadzi¢ dziatalno$¢ w portach lotniczych bedaeyeh

S z organizacja rozkladow lub koordynowanych portach lotniczych destarezaja
przedklada)q organizatorowi rozkladéw lub koordynatorowi, odpowwdmo, wszelkie istotne informacje przez nich
wymagane. Przewoznicy lotniczy bezzwloezsie w najkrétszym mozliwym i odpowiednim czasie informujg organizatora
rozkladow i koordynatora o wszelkich zmianach w zakresie przedmiotowych informacji. Wszelkie istotne informacje sa
dostarczane w formaeie—i—w czasie okreSlonym przez organizatora rozkladéw lub koordynatora. W szczegdlnosci,
przewoznik lotniczy powiadamia koordynatora, w momencie skladania wniosku o przydzial, czy bedzie korzystal ze
statusu nowego podmiotu, zgodnie z art. 2 pkt 2, w odniesieniu do wnioskowanych czaséw na start lub ladowanie oraz czy
jest powigzany z innymi przewoznikami dzialajgcymi w tym samym porcie, aby unikngé mozliwosci nieuzasadnionego
nabywania takiego statusu. [Popr. 40]
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W odn1es1en1u do wszystklch pozostalych portow lotmczych z—meekres%eﬂym—szezege}fmﬂ—se&msem—pﬁewez-mey—lefmezy

; organ zarzz;dza jacy portu lotniczego, pedmiety
¢j dostarcza w rozsgdnym terminie,

Jezeh wmosku;e o to koordynator wszelkle 1nformaqe b@dgce w ic—h )ego posmdamu na temat planowanych ustug
przewoznikéw lotniczych. [Popr. 41]

Na wniosek menedzera sieci organizator rozktadéw lub koordynator dostarcza mu wszelkie informacje, o ktérych mowa
W niniejszym ustepie.

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy nie dostarcza informacji okreslonych w ust. 1, chyba ze moze w sposéb
satysfakcjonujacy wykazaé istnienie okolicznosci tagodzacych, lub dostarcza informacje falszywe lub bledne, koordynator
nie bierze pod uwage wniosku lub wnioskéw o czas na start lub ladowanie ztozonych przez przewoznika lotniczego, do
ktérych odnoszg sie informacje falszywe lub bledne. Jezeli czas na start lub lgdowanie albo serie czaséw na start lub
ladowanie zostaly juz przydzielone, wéwczas wycofuje je lub zaleca zastosowanie przez wilasciwy organ sankcji, zgodnie
z prawem krajowym. Koordynator daje temu przewoznikowi lotniczemu mozliwos¢ przedstawienia swoich uwag.
[Am. 42]

3. Organizator rozkladéw lub koordynator, organ zarzadzajacy portu lotniczego, organy kontroli ruchu lotniczego oraz
menedzZer sieci wymieniajg wszelkie informacje, ktorych potrzebuja do wykonywania swoich odnosnych obowiazkéw,
w tym dane dotyczace lotéw oraz czaséw na start lub ladowanie, w szczeg6lnosci w celu zagwarantowania stosowania art.
17. [Popr. 43]

3a. Format i zakres informacji, o ktérych mowa w niniejszym artykule, okresla si¢ w przyjetej na calym Swiecie
normie branzowej. Dostarczone informacje sq wykorzystywane wylgcznie do celow niniejszego rozporzgdzenia. [Am. 44]

Artykut 8

Komitet koordynacyjny

1. Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie dopilnowuje, aby w koordynowanym porcie lotniczym powolano komitet
koordynacyjny. Ten sam komitet koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony dla wigcej niz jednego portu lotniczego. Udziat
w tym komitecie jest otwarty przynajmniej dla przewoz’nikéw lotniczych regularnte czesto korzystajacych z portu(-6w)
lotmczego( ych) oraz ich reprezentatywnych organizacji, organu zarzadzajacego danego portu lotniczego, wlasciwych
organéw kontroli ruchu lotniczego, przedstawicieli nieregularnego lotnictwa cywilnego

lotaiezego. Oprécz tych czlonkéw w posiedzeniach komitetu koordynacyjnego mogq uczestniczyé przedstawiciele mene-
dzera sieci, organu oceny skutecznodci dziatania i krajowego organu nadzoru zainteresowanego pafistwa cztonkowskiego,
jednakie wylgcznie w roli obserwatoréw i bez prawa glosu. Komitet koordynacyjny moZe zaprosi¢ inne organy
bezposrednio lub posrednio zaangazowane w proces przydzielania czasu na start lub lgdowanie do udziatu w jego
posiedzeniach w roli obserwatorow. Aby takie organy mogly wzigé udziat w posiedzeniu, konieczne jest przekazanie
komitetowi koordynacyjnemu ich dokumentéw uwierzytelniajgcych co najmniej na siedem dni przed danym
posiedzeniem.

Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:
a) skladanie propozycji lub doradzanie koordynatorowi lub pafistwu cztonkowskiemu w zakresie:

i) mozliwosci wzrostu przepustowosci portu lotniczego okreslonej zgodnie z art. 3 lub mozliwosci poprawy jej
wykorzystania,

ii) parametréw koordynacyjnych okreslonych zgodnie z art. 4,
i) metod monitorowania wykorzystania przydzialéw czasu na start lub ladowanie,
iv) lokalnych wytycznych jak przewidziano w art. 9 ust. 8,

v) czynnikéw, ktore majg wplyw na warunki ruchu panujace w danym porcie lotniczym,
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vi) powaznych probleméw nowych podmiotéw, jak przewidziano w art. 9 ust. 6,

vii) wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do przepustowosci portu lotniczego, w szczegdlnosci zwigzanych
z wdrazaniem jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i funkcjonowaniem sieci;

(viia) zaleceri dotyczgcych wydajnosci, kosztow i skutecznosci procesu koordynacji;

b) dostarczanie organowi oceny skuteczno$ci dzialania i krajowemu organowi nadzoru opinii w zakresie zwigzku
parametrow koordynacyjnych z kluczowymi wskaznikami efektywnosci proponowanymi instytucjom zapewniajacym
stuzby zeglugi powietrznej, okreslonymi w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r.
ustanawiajacym system skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych (*).

¢) mediacja migdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami w sprawie skarg dotyczacych przydziatlu czaséw na start lub
ladowanie, jak przewidziano w art. 19.

2. Przedstawiciele panstwa cztonkowskiego oraz koordynator sg zapraszani na posiedzenia komitetu koordynacyjnego,
jako obserwatorzy. Komisja moze uczestniczy¢ w tych posiedzeniach na podstawie swojego wniosku.

3. Komitet koordynacyjny opracowuje na piSmie regulamin wewngtrzny obejmujacy, miedzy innymi, uczestnictwo,
wybory i podejmowanie decyzji, czestotliwo$¢ posiedzen, oraz uzywany(-e) jezyk(-).

Kazdy cztonek komitetu koordynacyjnego moze zaproponowal lokalne wytyczne, jak przewidziano w art. 9 ust. 8. Na

- Komitet koordynacyjny dyskutuje sugerewane—lekalne—wytyezne nad zaproponowanymi
wytycznymi lokalnymi. Sprawozdanie z dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest dostarczane zainteresowanemu
panstwu czlonkowskiemu ze wskazaniem odnos$nych stanowisk przedstawionych na posiedzeniu. Sprawozdanie to
przekazuje si¢ réwniez organowi oceny skutecznosci dzialania i menedzerowi sieci. [Popr. 45 i 87]

PRZYDZIELANIE CZASU NA START LUB LADOWANIE

Artykut 9

Pula czaséw na start lub lagdowanie

1. Koordynator tworzy pule, ktora zawiera wszystkie czasy na start lub ladowanie nieprzyznane na podstawie art. 10
ust. 2 lub 3. Cala nowa liczba czaséw na start lub ladowanie okreslona na podstawie art. 3 ust. 3 zostaje umieszczona
w puli. Niniejsza procedura pozostaje bez uszczerbku dla polgczeri migdzy regionalnymi portami lotniczymi a duzymi
portami lotniczymi. Jezeli zaistnieje uszczerbek dla takich polgczeri, paristwa czlonkowskie mogg interweniowac.
[Popr. 46]

2. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10 ust. 2 i 3 niniejszego rozporzadzenia oraz art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008, czasy na start lub ladowanie umieszczone w puli sa rozdzielane migdzy wnioskujacych przewoznikéw
lotniczych. 50 % tych czaséw na start lub ladowanie najpierw zostaje przyznane nowym podmlotom chyba ze wmoskl
nowych podmlotow nie przekracza]q 50 %.

- Koordynator sprawiedliwie traktuje wnioski nowych podmiotéw i innych
przewoznikéw, zgodnie z okresami koordynacji kazdego dnia sezonu lotniczego. [Popr. 47]

Wsréd wnioskéw od nowych podmiotow pierwszenstwa udziela si¢ przewoznikom lotniczym kwalifikujacym si¢ do
statusu nowego podmiotu na podstawie art. 2 pkt 2 lit. b).

3. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10 ust. 2, w sytuacji, gdy wszystkie wnioski o czas na start lub lqdowanie nie moga
zostaé rozdysponowane W sposéb zadowala jacy dla Zamteresowanych przewozmkow lotmczych plerwszenstwo przyzna]e

wszystktm rodza}om komercy)nych przewozow lotmczych W przypadku
konkurujgcych wnioskéw w ramach tej samej kategorii uslug, pierwszefistwo przyznaje si¢ operacjom trwajacym caly
rok. [Popr. 48]

4. Nowy podmiot, ktéremu zaproponowano seri¢ czaséw na start lub ladowanie w ciggu jednej godziny przed lub po
wnioskowanym czasie, ale ktéry nie przyjat tej propozycji, nie utrzymuje swojego statusu nowego podmiotu w odniesieniu
do przedmiotowej serii w tym sezonie lotniczym .

()  DzU.L 201z 3.8.2010,s. 1.
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5. W przypadku ustug $wiadczonych przez grupe przewoznikéw lotniczych, tylko jeden z uczestniczacych
przewoznikéw lotniczych moze wnioskowaé o wymagane czasy na start lub ladowanie. Przewoznik lotniczy $wiadczacy
taka ustuge przyjmuje odpowiedzialno$¢ za spelnienie kryteriéw operacyjnych wymaganych do kerzystaniaz utrzymania
pierwszenistwa historycznego okreslonego w art. 10 ust. 2. [Popr. 49]

Czasy na start lub ladowanie przydzielone jednemu przewoznikowi lotniczemu mogg zostaé wykorzystane przez innego
(-ych) przewoznika(-6w) lotniczego(-ych) nalezacego(-ych) do tej samej grupy przewoznikéw lotniczych, pod warunkiem ze
kod oznaczajacy przewoznika lotniczego, ktéremu przydzielono czasy na start lub ladowanie, pozostaje ten sam dla
udostepnionego lotu do celéw koordynacji i monitoringu. Po przerwaniu takich operacji, tak wykorzystane czasy na start
lub ladowanie pozostaja u przewoznika lotniczego, ktéremu zostaly wstepnie przydzielone. Takie wspdlne operacje sa
zglaszane koordynatorowi przez przewoznikéw lotniczych nalezacych do grupy i nie mozna ich rozpoczaé przed
uzyskaniem jego wyraznej zgody.

Jezeli seria czaséw na start lub ladowanie, ktéra zostala przydzielona przewoznikowi lotniczemu, jest wykorzystywana
przez innego przewoznika lotniczego niezgodnie z warunkami okre$lonymi w niniejszym ustepie, koordynator wycofuje te
serie czasow na start lub ladowanie i umieszcza je w puli po wystuchaniu uwag przedstawionych przez zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych.

6. Jezeli nowe podmioty majg wcigz powazne problemy, panstwo czlonkowskie zapewnia zwolanie posiedzenia
komitetu koordynacyjnego portu lotniczego. Celem posiedzenia jest zbadanie mozliwosci zaradzenia sytuacji. Komisja
zostaje zaproszona na takie posiedzenie.

7. Jezeli wnioskowany czas na start lub ladowanie nie moze zosta¢ przyznany, koordynator powiadamia wnioskujacego
przewoznika lotniczego o powodach i wskazuje najblizszy dostepny alternatywny czas na start lub ladowanie.

8. Koordynator uwzglednia réwniez dodatkowe wytyczne ustanowione na calym $wiecie lub w skali Unii lub-na-calbym
$wieeie przez branze transportu lotniczego, jak réwniez lokalne wytyczne zaproponowane przez komitet koordynacyjny
i zatwierdzone przez panstwo czlonkowskie lub inny wlasciwy organ odpowiedzialny za dany port lotniczy, pod
warunkiem ze takie wytyczne nie majg wplywu na mezalezny status koordynatora, sq zgodne z prawem Unii, majg na celu
bardziej efektywne wykorzystanie przepustowosci portow lotnlczych

wykerzystywaniaprzydzialéw czasu na start lub lqdowame

Zasady lokalne dotyczq przydzielania i monitorowania

Zasady te mogg by¢ stosowane tylko w przypadkach, gdy moina wykazaé, ze dany port lotniczy osigga alarmujgcy
poziom zageszczenia ruchu i ze w zwigzku z tym poprawa efektywnosci lub przepustowosci moze by¢ osiggnigta poprzez
lokalnie stosowane przepisy. Takie przepisy lokalne sq przejrzyste i niedyskryminujgce, uzgadniane w komitecie
koordynacyjnym, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3. [Popr. 88]

9.  Koordynator, dodatkowo do planowanego przydzialu czasu na start lub lgdowanie na okres rozkladowy, doklada
staran w celu rozpatrzenia pojedynczych wnioskéw o czas na start lub ladowanie o krétkim terminie w odniesieniu do
wszystkich typéw lotnictwa, w tym nieregularnego lotnictwa cywilnego. W tym celu mogg zostaé uzyte czasy na start lub
ladowanie pozostajace w puli po rozdysponowaniu miedzy wnioskujacych przewoznikéw oraz czasy na start lub
ladowanie dostepne w krétkim terminie.

Artykut 10

Historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie

-1.  Przydzialy czasu na start lub lgdowanie sq niematerialnymi dobrami uzytecznosci publicznej, z ktérych korzysta
si¢ na warunkach ustanowionych w niniejszym rozporzqdzeniu. Dlatego przydzielane sq przez koordynatoréw portéw
lotniczych przy maksymalnej przejrzystosci, w interesie paristw czlonkowskich, pasazeréw, zarzgdcéw portéw lotniczych
i przewoznikow lotniczych. [Popr. 89]

1. Serie czaséw na start lub ladowanie sa przydzielane przez koordynatora zgodnie z kryteriami jak najwigkszej
przejrzystosci i uczciwosci z puli czasow na start lub ladowanie wnioskujacym przewoznikom jako pozwolenie na uzycie
infrastruktury portu lotniczego do celéw ladowania lub startu w sezonie lotniczym, ktérego dotyczyl wniosek, po
uplynieciu ktérego zostajg one zwrécone do puli czaséw na start lub ladowanie, jak okreslono zgodnie z przepisami art. 9.
[Popr. 51]
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2. Bez uszczerbku dla przepisow art. 7;342543-+17 i 12 zainteresowanemu przewoznikowi lotniczemu przyznaje sie
historyczne pierwszenistwo przy przyznawaniu tej samej serii na nastepny réwnowazny sezon lotniczy, jezeli
przedmiotowy przewoznik lotniczy przedstawil odpowiedni wniosek w terminie, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, jezeli
spelnione sa nastepujace warunki: [Popr. 52]

e przez tego przewoznika lotniczego w—eelu—przeprowadzenta
niezyeh, oraz [Popr. 53]

a) serie czaséw na start lub ladowanie zostaly wykorzystan

b) dany przewoznik lotniczy moze wykaza¢ zgodnie z wymogami koordynatora, ze serie danych czaséw na start lub
ladowanie zostaly wykorzystane, jak okreslit koordynator, przez tego przewoznika lotniczego przez przynajmniej 85%
80 % czasu podczas sezonu lotniczego, na ktéry zostaly przydzielone. [Popr. 54]

2a.  Nieregularny transport lotniczy przyczynia si¢ do regionalnej spéjnosci i konkurencyjnosci. W przypadku gdy
przewozZnicy lotniczy regularnie korzystali z przydzialéw czasu na start i lgdowanie w odniesieniu do takich przewozéw
w porcie lotniczym objetym zakresem niniejszego rozporzqdzenia, nawet jezeli przydzialy te nie zawsze dotyczyly tych
samych tras, priorytetowo traktuje si¢ wnioski o dalsze korzystanie z takich przydziatéw. [Popr. 55]

3. Zmiana terminu serii czaséw na start lub ladowanie przed przydzialem pozostalych czaséw na start lub ladowanie
z puli okreslonej w art. 9 innym wnioskujacym przewoznikom lotniczym moze zosta¢ zaakceptowana tylko ze wzgledéw
operacyjnych jak np. zmiany w zakresie typu wykorzystywanego statku powietrznego lub trasy obslugiwanej przez
przewoznika lotniczego, lub w przypadku serii czaséw na start lub lgdowanie przyznanych nowym podmiotom
okreslonym w art. 2, jesli termin czaséw na start lub lgdowanie takich wnioskujgcych przewoznikéw lotniczych okazalby
si¢ korzystniejszy niz termin czaséw na start i lgdowanie, o ktdry poczgtkowo wnioskowali. Staje si¢ ona skuteczna
dopiero po zatwierdzeniu przez koordynatora. [Popr. 56]

4. Czasy na start lub ladowanie przydzielone przewoznikowi lotniczemu przed dniem 31 stycznia na nastgpny sezon
letni, lub przed dniem 31 sierpnia na nastepny sezon zimowy, ale ktére zostaly zwrécone do koordynatora do ponownego
przydziatu przed tymi datami nie sg brane pod uwage do celéw kalkulacji wykorzystania pod warunkiem, ze pozostate
czasy na start lub lagdowanie przydzielone temu przewoznikowi lotniczemu stanowig seri¢ w rozumieniu art. 2 pkt 13.

e ko . Imiariaich il ia. [Popr. 57]
5. Jezeli 5% 80 % wykorzystania serii czaséw na start lub lagdowanie nie moze zostaé wykazane nie przyznaje si¢

pierwszenistwa historycznego okreslonego w ust. 2, chyba ze niewykorzystanie moze zostal uzasadnione na podstawie
jednego z nastepujacych powodéw: [Popr. 58]

a) nieprzewidziane i nieuniknione przypadki poza kontrolg przewoznika lotniczego prowadzace do:
(i) zakazu lotow okreslonego rodzaju statkow powietrznych zwykle uzywanych do danych przewozéw lotniczych,
(i) calkowitego lub czgsciowego zamknigcia portu lotniczego lub przestrzeni powietrznej,

(ili) powaznych zakldocen operacji w danym porcie lotniczym, w tym tych serii czaséw na start lub ladowanie w innym
porcie lotniczym Yait odnoszacych si¢ do tras, ktére zostaly dotkniete tymi zakldceniami, podczas znacznej czgsci
danego sezonu lotniczego; [Popr. 59]

b) przerwa w przewozach lotniczych z powodu dzialan zmierzajacych do zakldcenia tych przewozdéw, np. w przypadku
strajku, ktore praktycznie lub technicznie uniemozliwiaja przewozZnikowi lotniczemu prowadzenie dzialalnosci
w sposob planowany;

¢) powazne straty finansowe dotyczace danego unijnege przewoznika lotniczego, wraz z przyznaniem, w rezultacie,
tymczasowej licencji przez organy przyznajace licencje do czasu reorganizacji finansowej przewoznika lotniczego
zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008; [Popr. 60]

d) postepowanie sadowe dotyczace stosowania art. 12 niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do tras w przypadku gdy
zostal nalozony obowigzek Swiadczenia ustugi publicznej zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008
w wyniku czego tymczasowo zawieszono obstuge tych tras.
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Zakazu wykonywania przewozéw w Unii, wydanego na podstawie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanawiajacego wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspolnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady (') nie mozna przyjaé, jako uzasadnienia niewykorzystania serii czaséw na start lub ladowanie
w rozumieniu niniejszego ustgpu.

6.  Na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja bada stosowanie ust. 5 przez koordynatora
portu lotniczego objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Komisja podejmuje decyzj¢ w terminie dwoch miesigcy od otrzymania wniosku zgodnie z procedura okreslona w art. 16
ust. 2.

7. Jezeli nie s3 spe}mone warunki wymienione w ust. 2 lit. a) i b) Komisja, w porozumieniu z roznymt partnerami, moze
mimo to podja¢ decyzj¢ o preyzaenis utrzymaniu w nastgpnym sezonie lotniczym

pierwszeristwa htstorycznego dla przewoznikéw lotmczych w odniesieniu do
przydzielenia im tych samych serii, jezeli z uwagi na niezmiernie pilny charakter sprawy, zwiazany z nadzwyczajnymi
okoliczno$ciami, wymagana jest spGjno$¢ Srodkéw zastosowanych w tych portach lotniczych. W' terminie jednego
miesigca od zloZenia wniosku przez dane paristwo cztonkowskie lub dany port lotniczy Komisja przyjmuje niezbedne
$rodki, ktorych okres stosowania nie przekracza jednego sezonu lotniczego. Komisja przyjmuje te akty wykonawcze majace
natychm1astowe zastosowanie zgodnie z procedurq, o ktérej mowa w art. 16 ust. 3. Srodki przyjmowane przez Komisjg
mogq by¢ zréznicowane w zaleznosci od paristwa cztonkowskiego, portu lotniczego lub rodzaju ustug lotniczych, ktérych
dotyczq te nadzwyczajne okolicznosci. [Popr. 61]

8.  Pierwszefstwo do serii czaséw na start lub ladowanie okreslone w ust. 2 niniejszego artykutu nie daje podstawy do
roszczen odszkodowawczych w odniesieniu jakichkolwiek limitéw, ograniczen lub zniesienia tego pierwszenstwa
zastosowanych na podstawie prawa Unii, w szczegdlnosci w zastosowaniu postanowien Traktatu odnoszacych si¢ do
transportu lotniczego.

2 oordynator—destareza—organowi—zarzg
deeyzji—o-ktbrejmowa—w—ust— [Popr. 62]

(;) Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
) Dz L 7021432009 s 11
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Artykul 12

Obowigzek $wiadczenia ustugi publicznej

1. W przypadku nalozenia na tras¢ obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008, pafistwo czlonkowskie mreze-zarezerwewaé rezerwuje w koordynowanym porcie lotniczym czasy na start
lub ladowanie wymagane do operacji przewidzianych na tej trasie. Jezeli zarezerwowane czasy na start lub ladowanie na
danej trasie nie sg wykorzystywane, zostaja udostepnione kazdemu innemu przewoznikowi lotniczemu zainteresowanemu
obstuga trasy zgodnie z obowiazkiem $wiadczenia ustugi publicznej, z zastrzezeniem ust. 2. Jezeli zaden inny przewoznik
nie jest zainteresowany obstuga trasy, a dane panstwo cztonkowskie nie wydaje zaproszenia do skladania ofert na mocy art.
16 ust. 10, art. 17 ust. 3-7 i art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy na start lub ladowanie zostaja albo
zarezerwowane dla innej trasy z zastrzezeniem obowiazku $wiadczenia ustugi publicznej albo zwrécone do puli
Przydzialy czasu na start lub lgdowanie zwraca si¢ do puli, jezeli nie zostaly wykorzystane po uplywie maksymalnego
okresu 6 miesigcy. Jezeli trasa nie spelnia juz wymogu dla rezerwacji przydzialu czasu na start lub lgdowanie
wynikajgcej z obowigzku Swiadczenia ustugi publicznej, przydzialy czasu na start lub lgdowanie rezerwuje si¢ dla innej
trasy podlegajgcej obowigzkowi Swiadczenia ustugi publicznej albo pozostawia si¢ u przewoznika lotniczego, ktory
korzystal z nich, jezeli dla danych serii spelniono wymdg okreslony w art. 10 ust. 2 niniejszego rozporzgqdzenia.
[Popr. 63]

2. Procedura przetargowa ustanowiona w art. 16 ust. 9, art. 17 ust. 3, art. 17 ust. 7 i art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008 jest stosowana w odniesieniu do wykorzystania czaséw na start lub ladowanie okreslonych w ust. 1
niniejszego artykutu, jezeli wigcej niz jeden przewoznik lotniczy Unii jest zainteresowany obstugiwaniem trasy i nie jest
w stanie uzyskaé czaséw na start lub ladowanie od koordynatora w przedziale czasowym jednej godziny przed lub po
wnioskowanym terminie.

MOBILNOSC CZASOW NA START LUB LADOWANIE

Artykut 13

Przeniesienia lub wymiana czaséw na start lub ladowanie
1. Przydzialy czasu na start lub ladowanie moga by¢:

a) przenoszone przez przewoznika lotniczego lub migdzy przewoZnikami lotniczymi w ramach konsorcjum z jednej trasy
lub rodzaju ustugi na inng trase lub rodzaj ustugi obstugiwane przez tego samego przewoznika lotniczego;

b) przenoszone miedzy dwoma przewoznikami lotniczymi w zamian za oplate pieniezng lub inne wynagrodzenie lub bez
rekompensaty;

¢) wymieniane, jeden za jeden, miedzy przewoznikami lotniczymi w zamian za oplate pieni¢zng lub inne wynagrodzenie
lub bez rekompensaty. Czaséw na start lub lgdowanie przydzielonych przewoznikom lotniczym na sezon lotniczy nie
wolno przenosi¢ ani wymienia¢ dla kompensacji lub zysku pienigznego do kotica co najmniej jednego rownowaznego
sezonu lotniczego.

2.  Pahstwo—ezlonkowskie Koordynator tworzy przejrzyste ramy umozliwiajgce kontakty miedzy przewoznikami
lotniczymi zainteresowanymi przekazaniem lub wymiang przydzialéw czasu na start lub ladowanie zgodnie z prawem
Unii.

O przeniesieniu lub wymianie okreslonych w ust. 1 powiadamia si¢ koordynatora i nie stajg si¢ one skuteczne do czasu
wyraznej zgody ze strony koordynatora. Koordynator odmawia potwierdzenia przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sa one
zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie jest przekonany, ze:

a)  operacje w porcie lotniczym nie zostalyby zaklécone, biorgc pod uwage wszystkie ograniczenia techniczne,
operacyjne, efektywnosci i srodowiskowe;

(aa) nie ucierpig polgczenia migdzy regionalnymi portami lotniczymi a duzymi portami lotniczymi ani dostgp do
niekoordynowanych portéw lotniczych;
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b)  limity nalozone zgodnie z art. 12 s3 przestrzegane;
¢)  przeniesienie czaséw na start lub ladowanie nie wchodzi w zakres ust. 3 niniejszego artykutu.

Odnosnie do przeniesient lub wymian, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b) i ¢) przewozZnicy lotniczy dostarczaja koordynatorowi
szczegbtowe informacje dotyczace ewentualnej oplaty pienieznej lub innego wynagrodzenia. Szczeg6ltowe informacje
dotyczgce wynagrodzenia w zamian za przeniesienie lub wymiang sq zalgczone do sprawozdania z dzialalnosci, o ktérym
mowa w art. 6 ust. 1, sg-peufnea koordynator ujawnia je na zadanie wylacznie panstwu czlonkowskiemu, w ktérym
polozony jest dany port lotniczy, }eb Komisji i wszystkim stronom zaangazowanym w finansowanie koordynatora.
Przeniesienia lub wymiany nie megg—pedlegaé podlegajg restrykcyjnym warunkom, ktérych celem byloby ograniczenie
przewoznikowi lotniczemu, ktéry chce uzyskaé przydzialy czasu na start lub ladowanie, mozliwosci stworzenia
konkurencji dla przewoznika lotniczego, ktéry przekazuje lub wymienia przydzialy czasu na start lub ladowanie.

3. Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 pkt 2, nie moga by¢
przenoszone na podstawie ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu na okres dwoch réwnowaznych sezonéw lotniczych,
z wyjatkiem przypadku prawnego przejecia dziatalnosci upadlego przedsigbiorstwa.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 pkt 2 lit. b), nie moga by¢
przenoszone na inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu, na okres dwoch réwnowaznych sezonéw
lotniczych, chyba ze nowy podmiot bedzie traktowany z takim samym pierwszefistwem na nowej trasie jak na wyjsciowej
trasie.

Czasy na start lub lgdowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 pkt 2, nie mogg by¢ wymieniane,
jak przewidziano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, na okres dwdch réwnowaznych sezonéw lotniczych, chyba ze w celu
uzyskania lepszego przydziatu czasu na start lub ladowanie dla tych ustug w odniesieniu do terminéw, o ktére uprzednio
whnioskowano.

Paristwa cztonkowskie mogq przyjgc srodki w celu przeznaczenia czgsci dochodéw pochodzgcych z handlu przydziatami
czasu na start lub lgdowanie na fundusz w celu pokrycia kosztow zwigzanych z rozwojem infrastruktury portéw
lotniczych i na optymalizacje odnosnych ustug. W celu zapewnienia pelnej przejrzystosci fundusz taki ustanawia
i zatwierdza niezalezny organ nadzoru, o ktérym mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE
z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie oplat lotniskowych (). Zarzgdzanie funduszem musi w kazdej chwili odbywac¢ sig
z poszanowaniem zasad rozdzielnosci ksiggowej, w sposéb zapewniajqcy okreslenie zasobéw pieniginych, ktére majg
zostal przydzielone poszczegdlnym portom lotniczym w ramach zasobéw funduszu. Dochody pochodzgce z handlu
przydziatami czasu na start lub lgdowanie w jednym porcie lotniczym mogq by¢ ponownie zainwestowane w tym samym
porcie lotniczym. [Popr. 64]

Artykul 14
Przepisy dotyczace prawa konkurencji
Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na uprawnienia organéw publicznych do zatwierdzania przeniesienia czaséw na
start lub ladowanie miedzy przewoznikami lotniczymi oraz do kierowania sposobem ich przydzielania zgodnie
z krajowymi przepisami dotyczacymi konkurencji lub z art. 101, 102 lub 106 Traktatu lub rozporzadzeniem Rady (WE)

nr 139/2004z dnia 20 stycznia 2004 r. w sprawie kontroli koncentracji przedsiebiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie
kontroli faczenia przedsiebiorstw) (%).

AKTY DELEGOWANE I KOMITET

Artykut 15

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych powierzone Komisji podlegaja warunkom okre$lonym w niniejszym
artykule.

()  DzU.L 70 z 14.3.2009, s. 11.
() Dz.U.L 24z 29.1.2004, s. 1.
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2. Uprawnienia do przyjeeia przyjmowania aktow delegowanych 0 ktorych mowa w art. 3 ust. 3 iart. 5 ust. 2, pewierza
przekazuje si¢ Komisji na ezas-nieekreslony okres pigeiu. lat od daty we)sqa W Zycie niniejszego rozporzadzenia. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawniefi nie pozZniej niZ dziewigé miesigcy przed zakotriczeniem okresu
5 lat. Przekazanie uprawnieri jest automatycznie przedtuzane na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluZeniu nie poZniej niZ trzy miesigce przed koricem kazdego okresu. [Popr. 65]

3. Delegowanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 3 ust. 3 i art. 5 ust. 2, moze zosta¢ w kazdej chwili odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu kofczy przekazanie uprawnienia okreslonego w tej decyzji.
Decyzja ta staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w okre$lonym w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja powiadamia o tym réwnoczesnie Parlament Europejski
i Rade.

5. Akty delegowane, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 wchodza w zycie wylacznie jezeli ani Parlament Europejski ani Rada
nie wyrazily sprzeciwu w terminie 2 miesigcy od przekazania takiego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub jezeli
przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa sprzeciwu.
Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykul 16

Procedura komitetowa
1. Komisj¢ wspiera komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku, w ktérym opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta koniczy si¢ bez
osiggniecia rezultatu, gdy przed uplywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whiesie o to zwykla wigkszo$¢ cztonkéw komitetu.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011 w zwigzku z jego
art. 5.

4. Komisja moze ponadto konsultowaé z komitetem kazda inng sprawe dotyczaca stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

PRZEPISY WYKONAWCZE

Artykut 17

Zgodno$¢ miedzy przydzialami czasu na start lub lagdowanie a planami lotéw

1. Przedstawiajac plan lotu, przewoznik lotniczy uwzglednia w nim odestanie do przydzielonego czasu na start lub
ladowanie. Po zasiggnigciu opinii danego przewoznika lotniczego i organu zarzqdzajgcego portem lotniczym menedzer
sieci edrzuea sieci moze odrzucic plan lotu przewoznika lotniczego, jezeli ten przewoznik lotniczy zamierza ladowaé lub
startowa¢ w koordynowanym porcie lotniczym, w trakcie okresu, gdy jest on koordynowany, a nie posiada czasu na start
lub ladowanie przydzielonego przez koordynatora. Jezeli podmioty zajmujace si¢ komercyjnymi ustugami lotniczymi
muszg prowadzi¢ operacje poza przedzialem czasowym przewidzianym w przydziale czasu na start lub ladowanie
i opdZnienie nie jest spowodowane przez stuzby zeglugi powietrznej, uwaza sig, Ze nie dysponuja przydzialem czasu na
start lub lgdowanie. [Popr. 66, 77 i 90/rev]

2. Zaintresowane panstwo czfonkowskie przyjmuje przepisy niezbedne do wymiany informacji miedzy koordynatorem,
menedzerem sieci, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej i organem zarzadzajacym portem lotniczym.



C 434238 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 23.12.2015

Sroda, 12 grudnia 2012 r.

Artykul 18

Stosowanie

1. Koordynator wycofuje serie czaséw na start lub ladowanie tymczasowo przyznane przewoznikowi lotniczemu
w trakcie procesu jego tworzenia i umieszcza je w puli dnia 31 stycznia na nastgpny sezon letni, lub dnia 31 sierpnia na
nastepny sezon zimowy, jezeli przedsigbiorstwo nie posiada licencji na prowadzenie dzialalnosci lub jej ekwiwalentu na
dany dzien lub jezeli nie jest okreslone przez wlasciwe organy przyznajace licencje, ze taka licencja na prowadzenie
dziatalnosci lub jej ekwiwalent zostanie wydana przed rozpoczeciem danego sezonu lotniczego. Organy odpowiedzialne za
wydawanie licencji reguralnie dostarczajg koordynatorowi aktualnych informacji i odpowiadaja na jego pytania
w odpowiednim terminie.

2. Przewoznicy lotniczy, ktérzy wielokrotnie i celowo, lub przedsigbiorstwa lotnictwa cywilnego/lotnictwa
komercyjnego, ktore celowo wykonuja ustugi lotnicze w terminach znacznie rézniacych si¢ od przydzielonego czasu na
start lub ladowanie bedacego czescia serii czaséw na start lub ladowanie lub wykorzystuja czasy na start lub ladowanie
w sposéb znacznie réznigcy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydziatu, a przez to wyrzgdzajg szkode portowi
lotniczemu lub w funkcjonowaniu ruchu lotniczego, traca pierwszefistwo historyczne okreslone w art. 10 ust. 2.
Koordynator moze podja¢ decyzj¢ o pozbawieniu takiego przewoznika lotniczego danej serii czasoéw na start lub ladowanie
w odniesieniu do pozostalego czasu sezonu lotniczego i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu danego przewoznika
lotniczego i po udzieleniu jednego ostrzezenia. Jezeli wowczas przewoznik lotniczy wnosi o rtéwnowazne przydzialy czasu
na start lub ladowanie, koordynator nie ma obowigzku mu ich przydzieli¢. [Popr. 67]

Zainteresowane panstwo czlonkowskie zapewnia, aby koordynator stworzyl skuteczny system nadzorowania stosowania
niniejszego ustepu.

3. Panstwa czlonkowskie depi Ria
wdrazajg system skutecznych, proporc]onalnych i odstrasza)qcych kar w przypadku

i W fap iezyeh przewoznikéw lotniczych lub przedstgbwrstw
lotmctwa cywdnego/lotmctwa komercy}nego, ktore celowo uykonu;q przewozy lotnicze bez odpow1ada acych im
przydzialéw czasu na start lub ladowanie lub w terminach znacznie rézniacych si¢ od przydzielonych czasoéw na start;

— ladowanie lub wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie w sposéb znacznie réznigcy si¢ od sposobu wskazanego
w chwili przydziatu;

— odmowy dostarczenia koordynatorowi lub organizatorowi rozkladéw informacji okreSlonych w art. 7 i 13 lub
dostarczenia falszywych lub blednych informacji.

O zastosowaniu tych sankcji nalezy odpowiednio poinformowaé koordynatora. Paristwa czlonkowskie powiadamiajg
Komisje o tym jaki system sankcji wprowadzily na mocy niniejszego ustgpu. [Popr. 68]

3a.  Pafistwa czlonkowskie zapewniajg réwniez, aby organ zarzgdzajgcy koordynowanego portu lotniczego ustanawial
i stosowal skuteczne, proporcjonalne i odstraszajqce kary finansowe w przypadku zwrotu przydziatéw po uzgodnionych
historycznych datach bazowych na odpowiednio nastgpny sezon letni lub zimowy lub zatrzymania niewykorzystanych
przydziatow czasu, w celu zniechgcania przewoznikéw do poinego zwracania przydzialéw czasu na start lub lgdowanie
do puli, o ktérej mowa w art. 9, i pocigganiu ich do odpowiedzialnosci w zwigzku z rezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystywania jej. W zwigzku z tym przestrzega sig¢ nastgpujgcych zasad:

a) przed nalozeniem kar w rozumieniu niniejszego ustepu przeprowadza si¢ procedure okreslong w art. 6 dyrektywy
2009/12/WE. Zasigga si¢ réwniez opinii koordynatora. W odniesieniu do koordynowanych portéw lotniczych
nieobjetych zakresem stosowania art. 1 ust. 2 dyrektywy 2009/12/WE, organ zarzgdzajqcy portu lotniczego zasigga
opinii komitetu koordynacyjnego i koordynatora;

b) kary te nie wplywajg na niedyskryminacyjny i przejrzysty charakter procesu przydzielania czasu na start lub
lgdowanie i systemu oplat lotniskowych;
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c) kary te nie zniechgcajq do podejmowania dzialalnosci ani do rozwijania ustug przez przewoznikéw lotniczych;

d) przewoznikéw lotniczych nie pocigga si¢ do odpowiedzialnosci w zwigzku z zarezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystania jej:

— w odniesieniu do czaséw na start lub lgdowanie, ktore zostaly przydzielone, ale ktére zwrécono do puli do dnia 31
stycznia na nastgpny letni sezon lotniczy lub do dnia 31 sierpnia na nastgpny zimowy sezon lotniczy,

— w odniesieniu do czaséw na start lub lgdowanie przypadajgcych w dni ustawowo wolne od pracy, ktére zwrécono
do puli do dnia 31 stycznia na nastgpny letni sezon lotniczy lub do dnia 31 sierpnia na nastgpny zimowy sezon
lotniczy, oraz

— w odniesieniu do czaséw na start lub lgdowanie, ktorych niewykorzystanie mozna uzasadnic w oparciu o art. 10
ust. 5;

e) koordynatora, zainteresowane strony i Komisje powiadamia si¢ o tych karach co najmniej szes¢ miesigcy przed
rozpoczgciem odnosnego sezonu lotniczego;

f) system kar jest neutralny pod wzgledem dochodéw dla organu zarzgdzajgcego portu lotniczego i ma na celu jedynie
poprawe skuteczno$ci przydzielania czasu na start lub lgdowanie.

Koordynator dostarcza organowi zarzgdzajgcemu portu lotniczego wszystkie informacje niezbedne do wdroZenia
niniejszego ustepu.

Paristwa czlonkowskie ustanawiajg te kary najpdzniej w ciggu jednego roku po przyjeciu niniejszego rozporzgdzenia.
Powiadamiajq odpowiednio Komisje, ktora ocenia skuteczno$¢ danych kar. W razie stwierdzenia potencjalnego
naruszenia ust. 2 lub 3, za sprawg monitoringu przydzialéw lub w inny sposdb, nawigzuje si¢ pisemny kontakt z danym
przewoznikiem lotniczym i podaje szczegélowe dane zarzucanego naruszenia oraz zqda si¢ informacji o danej ustudze lub
danym przydziale czasu. Jezeli konieczne jest nalozenie kary finansowej, stosuje si¢ jg do kazdego pojedynczego
naruszenia popelnionego przez przewoznika lotniczego, ktéry nie zastosowat si¢ do ust. 2 lub 3, a zainteresowane
patistwo cztonkowskie ustala uprzednio jej warto$¢ minimalng. Wielokrotne naruszenia mogq spowodowa( nalozenie
szeregu sankcji finansowych i skutkowac np. podwojeniem kary finansowej za kazde kolejne naruszenie. O nalozeniu
kar powiadamia si¢ odpowiednio koordynatora. Koordynator publikuje decyzje o natozeniu kar finansowych. [Popr. 69]

4. Nie naruszajgc przepisow art. 10 ust. 5, jezeli przewoznik lotniczy nie moze osiagna¢ 85% 80 % wskaznika
wykorzystania, jak okreslono w art. 10 ust. 2, koordynator moze podja¢ decyzje o pozbawieniu tego przewoznika
lotniczego danej serii czaséw na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalego czasu sezonu lotniczego i umieszczenia
ich w puli po wystuchaniu danego przewoznika lotniczego. [Popr. 70]

Nie naruszajac przepisow art. 10 ust. 5, jezeli po przydzielonym terminie odpowiadajacym +5% 20 % okresu waznosci
serii, nie zostaly wykorzystane zadne czasy na start lub ladowanie z tej serii czaséw na start lub ladowanie, koordynator
umieszcza dane serie czaséw na start lub lagdowanie w puli w odniesieniu do pozostalego czasu sezonu lotniczego po
wystuchaniu danego przewoznika lotniczego. Jezeli przewoznik nie wykazuje zamiaru wykorzystywania serii czaséw na
start lub ladowanie, koordynator moze podja¢ decyzje o wycofaniu serii przed uptywem terminu odpowiadajacego +5-%
20 % okresu jej waznosci. [Popr. 71]

Artykut 19

Skargi i prawa do odwolania si¢

1. Bez uszczerbku dla praw do odwolywania si¢ na mocy prawa krajowego, skargi dotyczace stosowania art. 7 ust. 2,
art. 9, 10, 131 17 oraz art. 18 ust. 1, 2, 3 i 4 skladane sa do komitetu koordynacyjnego. Komitet, w terminie jednego
miesiagca od zlozenia skargi, rozpatruje sprawe i, jezeli jest to mozliwe, przedstawia koordynatorowi propozycje majace na
celu podjecie proby rozwiazania problemu. Jezeli skarga nie moze zosta¢ zalatwiona, odpowiedzialne pafistwo
czlonkowskie moze, w terminie nastepnych dwodch miesiecy, zapewni¢ mediacje organizacji reprezentatywnych
przewoznikéw lotniczych, portéw lotniczych lub innej strony trzeciej. [Popr. 72]

2. Panstwa czlonkowskie podejmujg wlasciwe $rodki, zgodnie z prawem krajowym, w celu ochrony koordynatoréw
w odniesieniu do roszczen odszkodowawczych odnoszacych si¢ do sprawowania ich funkcji na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkéw razacego zaniedbania lub umyslnego wykroczenia.
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Artykut 20

Stosunki z pafistwami trzecimi

1. Komisja moze, zgodnie z procedurg okreslong w art. 16 ust. 2, podjac decyzje, ze panistwo czlonkowskie lub panistwa
cztonkowskie podejma $rodki, w tym wycofajg przydzialy czasu na start lub ladowanie, w odniesieniu do przewoznika
lotniczego lub przewoznikéw lotniczych z tego pafistwa trzeciego w celu zapobiezenia dyskryminacyjnemu zachowaniu
danego panstwa trzeciego, w kazdym przypadku gdy wydaje si¢, ze panstwo trzecie, w odniesieniu do przydzialéw czasu
na start lub ladowanie w portach lotniczych:

a) nie przyznaje przewoznikom lotniczym Unii traktowania poréwnywalnego z traktowaniem przyznanym przez
niniejsze rozporzadzenie przewoznikom lotniczym z tego panstwa; lub

b) de facto nie przyznaje przewoznikom lotniczym Unii traktowania narodowego; lub

¢) przyznaje przewoznikom lotniczym z innych panstw trzecich bardziej korzystne traktowanie niz przewoznikom
lotniczym Unii.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o wszelkich powaznych trudnosciach, prawnych lub faktycznych,
napotykanych przez przewoznikéw lotniczych Unii w uzyskiwaniu przydzialow czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych w panstwach trzecich.

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 21

Sprawozdanie i wspotpraca
1.  Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie stosowania niniejszego
rozporzadzenia najpdzniej eztery trzy lata po jego wejSciu w zycie. Sprawozdanie obejmuje w szczegdlnosci
funkcjonowanie art. 9, 10, 11 i 13. [Popr. 73]

la. Komisja monitoruje wtérne rynki przydzialéw czasu na start lub lgdowanie w oparciu o dane uzyskane od
koordynatorow oraz przedstawia sprawozdania na temat odpowiednich tendencji, w tym dotyczgcych polgczedi
regionalnych i wewngtrzunijnych w swojej rocznej analizie rynkéw transportu lotniczego. [Popr. 74]

2. Panstwa czlonkowskie i Komisja wspélpracuja w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia, szczegdlnie w odniesieniu
do zbierania informacji niezbednych do opracowania sprawozdania wspomnianego w ust. 1.

Artykut 22
Uchylenie

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 traci moc.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z tabela
korelacji w zalgczniku II.

Artykul 23
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie pierwszego dnia drugiego sezonu lotniczego rozpoczynajacego si¢ po jego

opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezpo$rednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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Uchylone rozporzadzenie oraz wykaz jego kolejnych zmian

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93

Rozporzadzenie (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 894/2009

ZALACZNIK 1I

TABELA KORELAC]I

(Dz.U.L 14 z 22.1.1993, 5. 1)
(Dz.U.L 142 z 31.5.2002, s. 3)
(Dz.U.L 221 z 4.9.2003, s. 1)
(Dz.U.L 138 z 30.4.2004, s. 50)
(Dz.U.L 167 z 29.6.2009, s. 24)

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93

Niniejsze rozporzadzenie

Artykul 1 ust. 112

Artykut 1 ust. 3

Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.

Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.

Artykut 2 lit. i
Artykut 2 lit. j

Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.

a)
b)
C

d

—_ = —

[
f) ppke (i)
f) ppkt (i)

Artykul 1 ust. 112

Artykut 2 pkt 1
Artykut 2 pkt 2
Artykut 2 pkt 3
Artykut 2 pkt 4
Artykut 2 pkt 5
Artykut 2 pkt 6
Artykut 2 pkt 7
Artykut 2 pkt 8

Artykut 2 pkt 11

Artykut 2 pkt. 10
Artykut 2 pkt. 12

Artykut 2 pkt 13
Artykul 2 pkt 14
Artykut 2 pkt 15
Artykut 2 pkt 16
Artykul 2 pkt 17
Artykut 2 pkt 18
Artykut 2 pkt 19
Artykut 2 pkt 20
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Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.

Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.

Artykul 3 ust.

Artykul 4 ust.

Artykul 4 ust.

Artykul 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykutl 4 ust.

Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.

Artykul 4 ust.

Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.

Artykul 5 ust.

Artykul 5 ust

Artykul 5 ust

2 lit. a)

2 lit. b) zdanie pierwsze

2 lit. b) zdanie drugie

2 lit. ¢)

9
10
1, akapit pierwszy

. 1 lit. a)

. 1 lit. b)

Artykut 2 pkt
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykul 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 5 ust.
Artykut 6 ust.
Artykut 6 ust.
Artykut 6 ust.
Artykut 6 ust.
Artykut 6 ust.
Artykul 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.

Artykut 8 ust.

21
1
2

3

2

3 lit. a)

3 lit. b)

3 lit. b) ppkt (i)
3 lit. b) ppkt (ii)
2 lit. ¢)

3 lit. d)

3 akapit drugi
4

5

6

7

7 iart. 6 ust. 1 akapit pierwszy

1 akapit drugi
2
3

4

5

1, akapit pierwszy

1 akapit drugi lit. a) ppkt. (i) — (vii)
1 akapit drugi lit. a) ppkt (viia)

1 lit. ¢)
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Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 5 ust.
Artykul 5 ust.
Artykut 6 ust.
Artykul 6 ust.

Artykul 6 ust.

Artykut 6 ust.

Artykut 7

Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.

Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.

Artykul 8a

1 in fine

1

2, akapit pierwszy, zdanie wprowadzajace
2 akapit pierwszy tiret pierwsze i drugie
2 akapit drugi

3

4

5

Artykut 8a ust. 1

Artykul 8a ust. 2

Artykul 8a ust. 3

Art. 8b zdanie pierwsze

Art. 8b zdanie drugie

Art. 8b zdanie trzecie

Artykul 9

Artykut 10 ust. 1

Artykut 10 ust. 2

Artykut 10 ust. 3

Artykut 10 ust. 4 lit. a) zdanie wprowadzajace i lit. a) tiret
pierwsze, drugie i trzecie

Artykut 10 ust. 4 lit. b), ¢) i d)

Artykut 8 ust. 2

Artykut 8 ust. 3

Artykut 4 ust. 1

Artykul 4 ust. 5

Artykul 4 ust. 2

Artykut 4 ust. 3

Artykut 4 ust. 4

Artykut 7

Artykut 10 ust. 1

Artykut 10 ust. 2, zdanie wprowadzajace
Artykut 10 ust. 2 lit. a) i b)
Artykut 9 ust. 3

Artykut 10 ust. 5

Artykut 9 ust. 8, akapit pierwszy
Artykut 9 ust. 8 akapit drugi
Artykut 9 ust. 7

Artykut 9 ust. 9

Artykut 11

Artykut 13

Artykut 13 ust. 1

Artykul 13 ust. 2, akapit pierwszy
Artykut 13 ust. 2 akapit drugi
Artykut 13 ust. 2 akapit trzeci
Artykul 13 ust. 3 akapity pierwszy, drugi i trzeci
Artykut 13 ust. 3 akapity czwarty
Artykut 10 ust. 7

Artykul 14

Artykut 12

Artykut 9 ust. 1

Artykut 10 ust. 4

Artykut 10 ust. 5 akapit pierwszy lit. a) ppkt (i), (i) oraz (iii)

Artykut 10 ust. 5 akapit pierwszy lit. b), c) i d)
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Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 10 ust.

Artykul 10 ust.
Artykut 10 ust.
Artykut 10 ust.

Artykut 10 ust.

Artykut 10a
Artykut 11

Artykut 12

Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 14 ust.

Artykul 14 ust.
Artykut 14 ust.
Artykul 14 ust.

Artykut 14 ust.

1i2

Artykul 14 ust. 6 lit. a) i b):

Artykul 14a ust. 1

Artykul 14a ust. 2

Artykut 15

Art. 10 ust. 5 akapit drugi

Artykut 10 ust.
Artykut 10 ust.
Artykut 9 ust. 3
Artykut 9 ust. 4
Artykul 9 ust. 5

Artykut 9 ust. 6

Artykut 19
Artykut 20
Artykut 16 ust.
Artykut 16 ust.

Artykut 16 ust.

Artykut 15
Artykut 17 ust.
Artykut 17 ust.

Artykul 18 ust.

Artykut 18 ust.
Artykut 18 ust.
Artykut 18 ust.
Artykut 18 ust.
Artykul 21 ust.
Artykut 21 ust.
Artykut 21 ust.
Artykut 22

Artykut 23

Zalgcznik 1

Zalgcznik 1

7

6

3

3a

4 akapit pierwszy i drugi
1

la

2




